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NIDURSTODUR

Okutaeki til Utleigu eru stér pattur af samsetningu peirra pjénustupétta sem ferdaldg erlendra ferdamanna hér
a landi byggja a. bad er pvi sérislenskt hversu stér hluti nyseldra 6kutaekja ar hvert fer til bilaleiga og pannig
hafa leigurnar mun meiri ahrif endurnyjun bilaflota landsmanna en gengur og gerist i ndgrannaléndum okkar. Ef
auka 4 notkun rafbila® enn frekar & islandi er mikilvaegt ad bilaleigur geti keypt i auknum maeli rafbila fyrir sina
vidskiptavini. NU pegar hafa margar leigur aukid innkaup sin 3 slikum bilum fyrst og fremst fyrir langtimaleigu &
innanlandsmarkadi. Markadur fyrir utleigu rafbila til ferdamanna hér a landi og vidar er nanast engin enda
eftirspurnin engin.

Hledsluinnvidir um allt land eru lykill ad auknu frambodi rafmagnsbila til ferdamanna og er uppbygging peirra
sérstaklega bryn a gistist6dum. bpad gerir ferdamonnum a rafbil kleift ad hefja dag hvern a fullhlodnum bil og
dregur ur alagi hledsluinnvida 4 dningar- og ferdamannastodum. Verkefnid gerir rad fyrir ad hledsluhegdun og —
porf erlendra ferdamanna verdi trulega allsendis frabrugdin porfum almennings sem fyrst og fremst hledur bila
sina heima eda & vinnustad. Ferdamenn & rafbilum munu reida sig mest 4 hledsluadstodu a hételum og
gististodum og hlada par sem peir stoppa a ferd sinni um landid, frekar en ad gera hlé a ferdalagi til pess ad
hlada rafbilinn?. Til ad stydja vid frekari orkuskipti bilaleiga, er einnig naudsynlegt ad freeda ferdamenn med
6flugu markadsstarfi sem dregur fram einfaldleikann og jakvaeda imynd aksturs vistvaenna 6kutaekja og bendir
ad allar forsendur séu til stadar ad leigja rafbil & islandi i dag.

Innvidir 4 lykilferdamannastodum verda ekki byggdir nema undir forystu hins opinbera, myndarlega parf ad
stydja vid uppbyggingu a gististodum, enda eru ferdapjénustuadilar p.m.t. gististadir ad glima vid afar erfitt
arferdi. Einnig parf ad halda afram studningi vid aukna uppbyggingu innvida hja 6kutaekjaleigum, sérstaklega
vid Keflavikurflugvoll.

i verkefninu sem hér um raedir voru skodadir prjar svidsmyndir, ad rafbilar vaeru 10%, 30% eda 60% af
heildarfjolda bilaleigubila. Nidurstédur syna ad kostnadur er all verulegur eftir pvi sem fjoldi rafbila vex. bad
mun po taka talsverdan tima ad innleida rafbila fyrir bilaleigur pannig ad peir verdi yfir helmingur skradra
bilaleigubila. Med taeknipréun hledslubunadar undanfarin ar er audvelt ad staekka kerfi og pvi audvelt ad byrja
og taka fullt tillit til mogulegs vaxtar i framtidinni. Afar erfitt er ad meta nakvaemlega hversu umfangsmikid kerfi
parf ad byggja og pbar med meta ndkvaeman kostnad. Rétt er ad benda a ad verkefnid mat ekki mégulegan
kostnad vid styrkingu linulagna, spennustédva og/eda annarra mannvirkja sem koma parf upp i tengslum vid
uppbyggingu hledsluinnvida. Verkefnid leggur p6 aherslu 4 ad byggja upp hradhledsluinnvidi (DC) sem midast
vid lengri dvalartima og jafnframt hradari hledslu eftir pvi sem feerri bilar hlada samtimis med deilikerfi

Ljost er ad opinberir adilar purfa ad koma myndarlega ad uppbyggingu innvida fyrir rafbila. Liklegt verdur ad
teljast ad fjarfestingastyrkir hins opinbera purfi vaentanlega ad vera 80-100% & ferdamannastédum i upphafi,
50-70% vid gististadi (enda peir ad koma ur afar erfidu umhverfi) og 50-70% hja bilaleigum3. Umfangid a
hverjum stad er talsvert mismunandi. Verkefnid skodadi nokkra ferdamannastadi (par sem areidanleg
talningagogn lagu fyrir) og nidurstédur syna medal annars ad kostnadur eykst nokkud linulega med fjélda
rafbila og par med hledslutengja eins og sja ma 4 Mynd 1 a naestu bladsidu.

1 [ skyrslu pessari er hugtakid rafbill notad yfir bila sem adeins geyma orku i rafgeymum.
2 Ferdamenn hlada par sem peir stoppa en stoppa ekki til pess eins ad hlada.
3 Verkefnid gerir rdd fyrir 6venju hdu styrkhlufalli vegna pungra efnahagsadstaedna hjd ferdapjénustufyrirtaekjum.
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Mynd 1 Azetladur kostnadur vegna innvidauppbyggingar vid sex afangastadi ferdamanna midad vid misjafna upphafsstodu rafhlodu og ekki
gefid ad hledsluadstada a gistist6dum sé almennt god

Annars vegar er kostnadur tengdur fjolda gesta & hverjum stad fyrir sig, t.d. har kostnadur vid bingvelli, en hins
vegar fjarlaegd fra péttbyliskjornum og ad veentanlega eru gestir ad koma langt ad, t.d. Jokulsarlon.

Hvort skyrsluh6fundar ofmeti hér fjarfestingarporfina mun ad mestu fara eftir uppbyggingu innvida a
gististédum enda ljost ef rafbilar leggja af stad med +80% hledslu eru parfir peirra fyrir hledslu &
ferdamannastad mun minni. | verkefninu er gengid Gt fra pvi ad allir rafbilar sem vaeru leigdir af bilaleigu hefdu
+300 km raundraegni. Verkefnid lagdi ekki mat a innvidi sem pegar hafa verid byggdir vid gististadi og
ferdamannastadi en su uppbygging nytist afram.

Til ad anna eftirspurn 4 gististad er verulegur munur hvort ad rafbilar eru 10% eda 30% af heildarfjolda
bilaleigubila. Gera ma rad fyrir ad fjarfestingarkostnadur fyrir gististad gaeti verid 2 milljonir kréona fyrir fimm
bilastaedi sem pyrfti ad medaltali ef floti rafbilaleigubila vaeri 10% af heild en +10 milljonir kréna ef flotinn vaeri
30%*. Til ad atta sig & umfangi gerir rannséknin rad fyrir ad 2,5 persénur séu i hverjum bil og ef midad er vid ad
1 herbergi purfi fyrir hvern bil pa veeru um ad raeda 2.500 herbergi midad vid 10% deemid. Ef gert vaeri rad fyrir
ad 30 bilar veeru vid hvert hétel i sama deemi vaeru petta um 80-90 gististadir en ef gert er rad fyrir 30% rafbila
af bilaleiguflotanum yrdu petta um 150 gististadir (gert rad fyrir 50 bilum vid hvern gististad).

Seinna umfjollunarefni verkefnisins er parfagreining fyrir uppbygginu innvida vié Keflavikurflugvoll og Flugstod
Leifs Eirikssonar. Eins og stadan er i dag er litil samvinna milli bilaleiga @ svaedinu og paer eru talsvert dreifdar i
nagrenni vid flugvollinn. Afar dliklegt verdur ad teljast ad samvinna skapist vid uppbyggingu hledsluinnvida fyrir
okutaekjaleigur t.d. i sameiginlegu bilastaedahusi eda a storu hledslusvaedi, pé ad slikt muni vaentanlega spara
fjarmuni vid uppbyggingu innvida. [ nidurstédum skyrslu pessarar er pvi gert rad fyrir pvi ad hvert fyrirtaeki fyrir
sig muni byggja upp eigin innvidi. Til ad einfalda utreikninga var Gtbuid tilvik fyrir hledsluinnvidi fyrir
medalstdra bilaleiga med um 5% markadshlutdeild. Mynd 2 synir dzetladan kostnad vegna innvida midad vid
pad tilvik og medalafl sem bilar fa i hledslu 20 kW.

4 Haekkunin er ekki alltaf linuleg pvi med fiélgun tengla aukast likur 6 auknum heimtaugakostnadi.
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Mynd 2 Aztladur kostnadur vegna uppbyggingar hledsluinnvida fyrir litla/medalstéra bilaleigu, medalafl fyrir hvern bil er 20 kW

Eins og sést 8 myndinni mundi upphafskostnadur vid hverja bilaleigu vera um kr. 22 milljénir. pad pyrfti pvi ad
byggja slika innvidi vid 20 starfsstodvar.

Ef pessar nidurstoédur eru teknar saman ma aaetla ad kostnadur i heild fyrir hledsluinnvidi geti verid likt og
kemur fram i Toflu 1 (t6flurnar syna heildarkostnad vid uppbyggingu, annars vegar fyrir 10% bilaleigubilaflotans
eda 30%):

Tafla 1 Azetladur heildarkostnadur vid uppbyggingu hledsluinnvida d ferdamannastédum, gististédum og hjd bilaleigum, fyrir 10% og 30%
rafbila i bilaleiguflota

Innvidauppbygging um landid allt

Kostnadur a Samtals Fjarfestingar-
hvern stad kostnadur | Hlutfall styrkir
10% rafbilar i flota Fjoldi [milljonir] [milljonir] |styrks [%]| [milljénir]
1 |Ferdamannastadir 20 30 600 80-100 480
Gististadir (bilasteedi) | 1500 0,36 540 50-70 324
3 |Bilaleigur 20 22 440 50-70 264
Samtals kostnadur 1580 1068
Kostnadur a Samtals Fjarfestingar-
hvern stad kostnadur | Hlutfall styrkir
30% rafbilar i flota Fioldi [milljénir] [milljénir] |[styrks [%]| [milljénir]
1 |Fer6amannastadir 20 70 1400 80-100 1120
2 |Gististadir (bilastaedi) 4500 0,34 1530 50-70 918
3 |Bilaleigur 20 24 480 50-70 288
Samtals kostnadur 3410 2326

Eins og sja ma pa er ekki umtalsverdur sparnadur pé lagt veeri af stad strax i upphafi med uppbyggingu innvida
fyrir 30% flotans, enda mikilvaegt ad taka skrefin jafnt og pétt og draga laerdém af hverju fyrir sig.



pad er po raunhaeft verkefni ad leggja af stad enda mundi aukin rafbilanotkun hja bilaleigum hafa mikil ahrif a
hrada innleidingar rafbila a islandi. Innleiding rafbila a islandi hefur einnig gengid vel medal fyrirtaekja og
almennings og mundi 6l uppbygg innvida nytast almennum rafbilaesigendum og yta enn frekar undir hradari
innleidingu rafbila.

Tillogur

Til ad styrkja innleidingu rafbila hja bilaleigum er lagt til ad farid verdi i tilraunaverkefni par sem lagt verdur upp
med ad 5-10% bilaleigubila geti verid rafbilar og afmarkad verdi ferdasveedi par sem innvidir verdi byggdir upp i
upphafi. Hér er lagt til ad nota Sudurland, p.e. Stér Reykjavikursvaedid (150-200 km radius ut fra Reykjavik) til
og med Hofn, pad er ad uppbygging fari fram a helstu ferdamannastédum 4 Sudurlandi en ad sjalfsogdu getur
ferdamadurinn ferdast i adrar attir Gt fra Reykjavik midad vid draegni. Oliklegt verdur ad teljast ad mikilla
fjarfestinga verdi porf i raforkudreifikerfinu i pessum fyrsta afanga, en mikilvaegt er ad kanna til hlitar hvort
fjarfestinga sé porf i dreifikerfinu pvi eins og a8ur segir er ekki gert rad fyrir pvi i skyrslunni®. Til verdur
mikilvaegur leerddmur baedi hvad vardar vidbrogd markadarins og parfir. Eftirfarandi tafla synir hvernig slikt
verkefni geeti litid ut:

Tafla 2 Tillaga ad uppbyggingu hledsluinnvida fyrir rafbila ¢ Sudurlandi, midad vid 10% rafbila i flota bilaleiga

TILRAUNAVERKEFNI - St6r Reykjavikursvaedi/Sudurland til og med H6fn

Kostnadur a | Samtals Fjarfestingar-
hvern stad | kostnadur | Hlutfall styrkir
10% rafbilar i flota Fioldi [milljonir] [milljonir] [styrks [%]| [milljonir]
1 |Fer6amannastadir 6 30 180 80-100 144
2 |Gististadir (bilastaedi) | 1500 0,36 540 50-70 324
3 |(Bilaleigur 20 22 440 50-70 264
Samtals kostnadur 1160 732

Veantanlega yrdi fjarfestingin ad koma til 8 2 drum, 8 medan rafbilum veeri ad fjdlga sem ferdamenn vaeru a.
Hins vegar yrdi ad tryggja fjarmognun a 6llu strax i upphafi pannig ad bilaleigur/gististadir/orkufyrirtaeki vaeru
tilbdin ad taka fullan patt i uppbyggingunni. Einhver sveigjanleiki er mikilvaegur par sem laerdomur yrdi afar
mikill i upphafi og mikilveegt ad haegt vaeri ad bregdast vid ef adstaedur/préun verdi 4 annan veg. Liklegt verdur
ad teljast ad tillagan sé ofaaetlun. Uppbygging er pegar hafin og hledslustddvar eru komnar vid nokkra stadi.
Ekki er vist ad peir hafi verid hannadir med frekari uppbyggingu deilikerfis i huga en meta pyrfti porfina fyrir
vidbotar innvidi & hverjum stad fyrir sig. Einnig hefur nylega verid veittir fjarfestingarstyrkir til bilaleiga sem og
gististada og enn a eftir ad framkvama fyrir hluta peirrar athlutunnar. Einnig geetu nakvaemari talningatolur a
ferdamannastédum skyrt nanar hvernig bilarnir ferdast um, p.e. hvadan peir koma og hvert peir fara, gert allar
daetlanir ndkvaemari. Skyrsluhéfundar daetla pvi ad ofangreind tafla geeti verid ofmat um 10-30%, p.e. ad
heildarkostnadur veeri naer 900 — 1.000 milljénir.

Naudsynlegt yrdi ad fylgja sliku vekefni eftir med 6flugu markadsataki enda pekking erlendra ferdamanna a
rafbilum afar takmorkud. Hér veaeri haegt ad fylgja eftir ataksverkefni likt pvi sem ,Inspired by Iceland” var og par
geeti adilar eins og Graenvangur og/eda islandsstofa verid leidandi — , the stunning (ic)e-route — an electrifying
experience”.

ivilnanir vegna innkaupa rafbila yrdu einnig ad vera afram i gildi. Flestir bilaleigubilar eru smair og dyrari en
rafbilar. Ljost er ad smair jar6efnaeldsneytisbilar verda afram édyrari og ef bilaleigur eiga ad geta fundid
rafbilum markadsfarveg er ljost ad ivilnanir vegna innkaupa & slikum bilum verda ad vera i gildi um nokkurra ara
skeid. Mikilvaegt er ad bilaleigum verdi ljost hvernig slikum ivilnunum verdi hattad nokkur ar fram i timann pvi
ef peer eiga ad leggja sitt af morkum til uppbyggingar.

Mikilveegt er pegar i upphafi ad samraema adgerdaaaetlun med lykiladilum. Lykiladilar hér eru SAF,
(bilaleigunefnd SAF sem og gististadanefnd), orkufyrirtaekin (p.e. pau sem hafa sinnt uppbyggingu innvida fyrir
rafbila), markadsadili (t.d. Graenvangur) og ad lokum rekstraradilar raforkuflutningskerfisins (RARIK, Landsnet).

5 A opnum kynningarfundi verkefnisins komu fram sterkar dbendingar um ad dreifikerfi raforku veeri sennilega ekki tilbuid ad taka vid
verulega storum flota rafmagnsbilaleigubila d dkvednum ferdamannast6dum.



Verkefnid er ekki eins og eggid og hanan, hér parf ad byggja innvidina fyrst pannig ad bilaleigur geti aukid
frambod a slikum bilum.

Audveldlega 4 ad vera haegt ad hafa fyrstu innvidi tilbdna a vormanudum 2022. Markadsstarf getur pa farid
fram i addragandanum og bilaleigur geetu pa hugad ad auknum innkaupum 3 rafbilum strax um mitt ar 2021. En
eins og adur segir verdur ad vera um samstillt atak ad raeda i upphafi par sem opinberir adilar verda ad koma
myndarlega ad bordinu og leida fyrstu skrefin.

Nidurstodur pessa tilraunaverkefnis verda til ndnast jafn 66um og pad er framkveemt. Gangi verkefnid vel veeri
haegt ad prda adgerdardaetlunina hratt pannig ad hun naedi yfir allt landid og sidan veeri pad spurning um

adgengi ad fjarmagni hversu hratt veeri haegt ad byggja innvidi pannig ad ferdamenn geetu ferdast 6hindrad um
allt landid & rafbil.



INNGANGUR

Undanfarin ar og dratugi hefur ordid gifurlegur voxtur i fjdlda ferdamanna sem saekja island heim og sémuleidis
aukid vaegi ferdapjénustunnar i islenskum pjédarbuskap. A drunum 1990 til 2019 jékst fj6ldi ferdamanna med
flugi og Norraenu Ur 141.700i 2.013.200 [1]. Samhlida pessari breytingu hefur ordid vitundarvakning um
umhverfis- og orkumal og sala rafbila og annarra vistvaenna bifreida hefur gleedst. Vid lok ars 2020 var hlutfall
vistveenna bila 4,86% af heildarbilaflota (hreinir rafbilar 1,99% [2]) og i névember 2020 voru 100% hreinir
rafmagnsbilar 27,3% nyskradra bila [3].

Fra arinu 2014 hefur hid opinbera innleitt ivilnanir til ad lidka fyrir upptdku vistvaenna bifreida a medal
almennings. M4 par helst nefna 16g nr. 40/2013 um endurnyjanlegt eldsneyti i samgéngum & landi og
virdisaukaskattsivilnanir fyrir vistveenar bifreidar [4]. Somuleidis hefur styrkjum verid veitt til uppbyggingar
rafhledsluinnvida um land allt fyrir rafbila, 201 milljén & arunum 2016-8 [5] og 30 milljonum til hledslustédva
fyrir rafbila vid hétel- og gististadi arid 2019 [6]. A arinu 2020 Gthlutadi Orkusjédur 180 milljénum samtals
innvidastyrkjum fyrir vistveen 6kutaeki og verkefnastyrkjum fyrir rekstur i haftengdri starfsemi [7]. Préunin
hefur verid haegari hvad vardar innleidingu vistveenna bifreida i bilaleigubilaflotanum, sumpart vegna
takmarkadrar eftirspurnar og skorts a innvidum. Mikilveegt er ad auka pennan fjélda par sem endurnyjun peirra
er or i samanburdi vid almennan markad og 4 sér stad 4 18-36 manada fresti — sem sidan hefur mikil ahrif a
eftirmarkad fyrir notada bila innanlands. Ad jafnadi eru 20-25.000 bilar skradir til 6kutaekjaleigu hja
Samgongustofu en pad nemur um 10% heildar bilaflotans. | lok mars 2020 var 681 vistvaen bifreid skrad til
utleigu hja bilaleigum og innifelur su tala bila sem ganga ad hluta til eda ad fullu fyrir rafmagni, metani, vetni.

Verkefnid midar ad pvi ad greina hindranir, fyrst og fremst vegna innvida, i vegi almennrar innleidingar
losunarfrirra bila (e. zero emission vehicle) hja bilaleigum & islandi og meta kostnad vid naudsynlega
uppbyggingu hledsluinnvida fyrir rafbila. Sérstok ahersla verdur 16gd a notkun hreinna rafbila en einnig verdur
fjallad litillega um moguleika og helstu hindranir til notkunar vetnis og metans til orkuskipta hja bilaleigum.

i verkefninu verda settar fram prjar svidsmyndir vardandi innleidingu rafbila hja bilaleigum: a) lagmarks innvidir
fyrir um 10% bilaleigubila, b) fyrir um 30% bilaleigubila og c) fyrir um 60% bilaleigubila. Pad er ad segja ad floti
bilaleigubila komi til med ad samanstanda af pessum mogulegu hlutféllum rafbila annars vegar og hins vegar
jardefnaeldsneytisbilum. Forsendur greiningarvinnunnar attu ad byggja a hitakorti sem talid var hafa verid
utbuid sem hluti af samstarfsverkefni SAF, fjarskiptafyrirtaekja og fleiri adila. Hitakortid atti ad syna hvernig
bilaleigubilar ferdast um landid, hvar er stoppad, ferdavegalengd, dvalartimi o.s.frv. bratt fyrir ad vidtaek
talningagogn séu til stadar til ad gera hitakort pa hefur vinnu vid pad aldrei lokid. Hins vegar fékk verkefnid
gddan adgang ad peim gognum sem safnad hafdi verid en pau syna ekki hvadan eda hvert bill ekur né hvad
hann hefur ferdast langa vegalengd adur en komid er 4 dkvedinn afangastad. Slikt hitakort gaefi ndkvaemari
nidurstédur en koma fram i pessari skyrslu og geeti pvi verid mikilvaegt til ad meta innvidaparfir nakveemlega
pbegar lokid hefur verid vid gerd a sliku hitakorti.

Verkefni petta er tvipaett: i fyrri hluta for fram parfa- og kostnadargreining a rafhledsluinnvidum midad vid
svidsmyndirnar prjar. Sidari hluti verkefnisins sneri ad sambaerilegri greiningu & uppbyggingu innvida fyrir
losunarfria bilaleigubila & Keflavikurflugvelli. Seinni lykilafurd félst i kostnadargreindum svidsmyndum fyrir
uppbyggingu innvida fyrir bilaleigubila og moguleg Gtfaersla innvida vid Keflavikurflugvoll. i skyrslu pessari eru
pvi nidurstédur parfa- og kostnadargreiningar vegna uppbyggingar hledsluinnvida fyrir rafmagns bilaleigubila
settar fram i adskildum koéflum: annars vegar fyrir sex dkvedna ferdamannastadi og hins vegar fyrir
Keflavikurflugvoll.
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FORSENDUR GREININGAR

Vid métun forsendna fyrir svidsmyndir parfagreiningar parf yfirsyn yfir hledslupsrf 4 hverjum tima. Azetla parf
hversu margir bilaleigubilar eru & hverjum afangastad fyrir sig 4 hverjum tima og hver dvalartiminn er, og pannig
verdur til parfagreining fyrir innvidi. Ut frd bvi ma gera rad fyrir ad akvedid hlutfall bilanna purfi 4 einhverri
hledslu ad halda og pannig ma dzetla hversu vidamikla innvidi parf til ad uppfylla parfir notenda.

Rétt er ad benda 4 ad ekki er haegt ad stydjast vid gogn frd 66rum I6ndum. Hvergi er jafn hatt hlutfall
ferdamanna sem ferdast um a bilaleigubilum og hérlendis og faar pjodir hafa jafn hatt hlutfall bila i dtleigu &
vegum bilaleiga af heildar bilaflota. p6 er voxtur i notkun rafbila hja bilaleigum erlendis en pad tengist fyrst og
fremst langtimaleigu bilanna til vidskiptavina innanlands og/eda vegna svokalladra ,,car sharing” verkefna. Slik
notkun er talsvert frabrugdin pvi sem um raedir pegar fjallad er um erlenda ferdamenn 3 bilaleigubilum a
islandi.

Gert er rad fyrir ad ferdamenn krefjist nokkud 6ruggs adgengis ad hledslu pegar peir purfa a henni ad halda,
par sem peir hafi lagt upp aeetlun hvad eigi ad skoda yfir akvedinn tima, t.d. 8 hverjum degi. Einnig hefur
heildarakstur bilaleigubils 4 dag aukist undanfarin ar sem pydir ad hver fer6amadur ferdast yfir staerra svedi a
hverjum degi sem eykur enn a kréfur um uppbyggingu innvida. Hafa ber einnig i huga ad afar liklegt er ad
hledsluhegdun ferdamanna sé nokkud frabrugdin peirri sem innfaeddir a rafbilum hafa tamid sér. Niverandi
innvidir midast vid hledsluporf almennings sem hledur 90% heimavid en 10% annars stadar. Hinn almenni
rafbilaeigandi hledur jafnan yfir lengri tima & vinnustad eda heima (90%). 10% hledslu er i sott i opnum
innvidum med stuttu stoppi til ad na stédu rafthlédu pannig ad dkumadur komist & adal hledslustad. Gera ma
rad fyrir ad pessu sé 6fugt farid hja ferdamonnum, p.e. ad hledsluporf peirra sé 90% meett annars stadar, med
innvidum sem opnir eru dllum. | verkefni pessu er 16gd dhersla a ad byggja upp hradhledsluinnvidi (DC) sem
midast vid lengri dvalartima og jafnframt hradari hledslu eftir pvi sem faerri bilar hlada samtimis med deilikerfi.

Vi@ greininguna er gert rad fyrir ad i grunntilviki sé medalhledsla hvers bils um 95% pegar lagt er af stad fra
upphafsstad. bad krefst pess ad ferdamenn geti almennt hladid a flestum gistist6dum og par med ma deetla ad
adeins hluti bilanna purfi @ hledslu ad halda 4 hverjum fer6amannastad. Einnig var skodad hvada ahrif pad hefdi
ef adgengi ad raftengingum vid gististadi veeri ekki jafn 6ruggt, i pvi tilviki er gert rad fyrir ad medalhledsla hvers
bils sé um 60% pegar lagt er af stad fra upphafsstad. betta er afar mikilvaegur hluti af dtlun parfa fyrir innvidi,
ef adgengi ad raftengingum vid gististadi er ekki gott eykst fjéldi peirra sem vill hlada a ferdamannastédum. Sé
adgengi ad raftengingum gdéd & gististodum er liklegt ad ofmat sé hér lagt 4 parfir fyrir uppbyggingu innvida a
fer8amannastédum en pratt fyrir pad gerir verkefnid rad fyrir ad ferdamadurinn verdi nokkud kréfuhardur a ad
nalgast hledslu 4 6llum helstu vidkomustodum. bad er pvi afar mikilvaegt ad halda a4fram studningi vid
hledsluuppbyggingu vid gististadi. Pad kom einnig i 1jos pegar fleiri rafbilar ferdudust um landid sumarid 2020,
b.e. innlendir ferdamenn & rafbilum sinum, ad adgengi ad rafmagni vid gististadi var ekki naegjanlega vida. Ahugi
gististada jokst pvi & ad setja upp hledslustédvar pad sumar. barfir um studning eru miklar par sem
fjarhagsstada gististada er nd almennt afar slaem og erfitt ad réttlaeta Utgjéld vegna hledslna a pessum
timapunkti § kjolfar gridarlegs samdrattar i ferdapjonustu vegna kérénuveirufaraldurs. Oliklegt verdur ad teljast
ad erlendur fer8amadur sjai fyrir sér ad nota rafbilaleigubil geti hann ekki hladid vid svefnstad.

Upphaflega, pegar verkefnalysingin var skrifud, var lagt upp med ad studst yrdi vid svokallad hitakort um akstur
og ferdir ferdamanna um landid sem audvelda meetti mat a porf fyrir rafhledsluinnvidi. Talid var ad ur samstarfi
Stjornstodvar ferdamala og fjarskiptafyrirtaekja hefdi ordid til hitakort sem endurspegladi vegalengdir sem
ferdamenn keyrdu, lengd heimsdkna vid natturuperlur og dningarstadi. Strax i upphafi verkefnis kom i ljés ad
slikt hitakort var ekki til en umfangsmikil gégn um ferdir og heimséknir ferdamanna um island vaeru vissulega til
stadar, medal annars hja rannsakendum hja Haskéla islands, Maelabordi ferdapjénustunnar og vidar.

Fengin voru goégn Ur rannséknum Onnu Déru Saepdrsddttur, préfessor i ferdamalafraedi vid Haskdla islands og
fra dr. Rognvaldi Olafssyni désent i edlisfraedi og forstddumanni Stofnunar rannséknasetra Haskéla islands og
Gydu bdrhallsdottur, doktorsnema i fer6amalafraedi. Einnig fengust gogn um fjolda og dvalartima fer6amanna
4 bingvéllum fra Einari A.E. Semundsen pjédgardsverdi 4 Pingvollum og MagnUsi Gudmundssyni
framkvamdastjéra Vatnajokulspjédgards. | greiningunni eru sex lykil viSkomustadir ferdamanna teknir sem
daemi. Stadirnir sem voru valdir h6féu pad sameiginlegt ad g6d gogn voru til um fjélda ferdamanna og bila 4
stadnum og pvi haegt ad teikna upp géda mynd af heildarfjéldanum. bannig er liklegt ad nidurstodur gefi gdda
mynd af fjolda bilaleigubila @ hverjum stad a hverjum tima. bar sem ekki er alltaf ljdst hvadan ferdamadurinn er
ad koma og hvert hann er ad fara er ekki fullkomlega haegt ad atta sig a porfum fyrir innvidi @ hverjum stad fyrir
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sig, eitthvad sem adur umraett hitakort hefdi gefid goda mynd af.
UMFJOLLUN UM GOGN

Verkefnishopurinn smidadi likan til ad aaetla uppbyggingarporf innvida midad vid fyrirliggjandi gogn og petta
likan er sidan haegt ad nota fyrir alla stadi a landinu ef gdgn eru fyrirliggjandi. Nakvaemi likansins takmarkast af
nakveemni peirra gagna sem pad er fodrad med. betta verkefni geefi pvi enn ndnari nidurstodur ef vitad veeri
hvadan og hvert hver bilaleigubill er ad koma/fara. Greiningin i pessu verkefni gefur pvi géda mynd um parfir a
nokkrum lykilstédum. Hins vegar er ljost ad til ad gera fullnadargreiningu a 6llu landinu pyrfti ad samreema pau
gogn sem til eru um ferdir bilaleigubila. Mikid af pessum gégnum eru til en hafa ekki verid samraemd i heildstaett
hitakort sem gaefi visbendingu um mismunandi ferdahegdun ferdamanna og akstursmynstur peirra a leid um
landid. Slik samantekt geefi enn ndkvaemari mynd af fjélda bilaleigubila @ hverjum stad, hvar ferdamennirnir
gista, hversu langt peir aka og pannig vaeri haegt ad gera enn nakvaemari greiningu en gerd er hér. Slik nakveem
samantekt gaeti einnig sparad umtalsvert fé ef verkefni petta kann ad hafa ofmetid parfir fyrir uppbyggingu
innvida par sem haegt vaeri ad byggja minna. Pad er b6 ljést ad hledsluinnvidir sem byggdir eru fyrir bilaleigubila
4 ferdamannastddum munu einnig nytast ort vaxandi rafbilaflota islendinga, hvort sem eru tengiltvinn- eda
hreinir rafbilar.

Taeknipréun vardandi hledsluinnvidi hefur verid 6r a undanférnum arum og svokoéllud deilikerfi proast vel. Med
deilikerfi er att vid ad hledslustédvar eru tengdar og dreifa alagi a pa bila sem koma i samband. bannig feer fyrsti
billinn mikla hledslu en pegar bilunum fjélgar dreifist hledslan pd pannig ad allir fa dkvedna lagmarkshledslu.
begar einhver rafbilanna er ordin fullhladinn getur pannig hledslan aukist fyrir adra bila. Ef slikt kerfi er hannad
vel i upphafi ma baeta vid hledslum eftir porfum og/eda fjarlaegja hledslu, og flytja par sem skortur hefur komid
i 1jés, og pannig nytist fjarfesting sem best. Ad teknu tilliti til svokalladra deilikerfa og med tilliti til
orkudreifikerfis er liklegast ad haegt sé ad vera med ad medaltali 20-50 kW hledslu per bil. Er midad vid 20kW i
pessari greiningu.

Deilikerfi hledslubunadar fyrir rafbila

Hledsluafl rafbila er ekki linulegt en pad fer eftir grunngetu rafhlédu til ad taka vid hledslu, hitastigi hennar og
hledslustodu rafhl6dunnar og pvi er jafnan talad um medalafl hledslu yfir hledslutimann. Verkefnid gerir rad
fyrir ad notud séu deilikerfi fyrir hledslustaura par sem kerfid er byggt upp af mérgum litlum afridlum (hledslum)
sem deilast & milli notenda. Hver staur getur pvi afhent fra t.d. 20-150kW sem fer eftir frambodi afridla og
eftirspurn hverju sinni.

Hér 3 eftir eru synd daemi par sem 10%, 30% og 60% bilaleigubila eru hreinir rafbilar. Gera ma rad fyrir ad
fjdlgun rafbilaleigubila verdi haeg i byrjun og pa hefst mikilvaegt leerdoms timabil par sem haegt er ad sja hvernig
alagid 4 mismunandi stédum eykst eftir fjdlgun bilanna og hvar pérfin er mest. | deemunum er alltaf gert rad
fyrir ad ferdamadurinn hafi afar gédan adgang ad tenglum, p.e. ad hann komi hvergi ad fullu hledslubilastadi
eda purfi ad bida eftir ad komast ad. Med auknu draegi rafbila, uppbyggingu hledslna vid gististadi geeti komid i
ljos ad dzetlud uppbygging hér sem gerdi rad fyrir 30% bilaleigubila sem rafbilum myndi vel anna ad 50-60%
bilaleigubila gaetu verid rafbilar. Samtimis er mikilvaegt ad sveitarfélog og baejarfélog um land allt haldi afram
uppbyggingu innvida.

ADFERDAFRADI

Til ad deetla porf fyrir hledsluinnvidi vid helstu ferdamannastadi & islandi var likan smidad til ad aaetla eftirspurn
eftir hledsluinnvidum & hverri stundu og hver su eftirspurn veeri maeld i kWh. Markmidid var einnig ad bua til
sveigjanlegt likan sem haegt vaeri ad nota afram eftir pvi sem forsendur breyttust, hvort sem er vegna préunar i
rafbilum og hledsluinnvidum eda breytinga i hegdun og fjdlda ferdamanna & islandi. Er petta gert til pess ad
reyna ad gefa sem nakvaemasta syn a porf fyrir hledsluinnvidi hverju sinni en su porf getur breyst mjog hratt
eins og sést hefur sidustu ar.

Til pess ad azetla hversu margir vilja hlada rafbila vid ferdamannastadi a hverri klukkustund, parf téluvert magn
gagna asamt akvednum forsendum til einféldunar. Sidustu ar hefur vidteekum gégnum verid safnad um
ferdahegdun ferdamanna og voru peir adilar sem stadid hafa ad gagnas6fnun mjog hjalpsamir vié vinnu pessa
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verkefnis. Fyrir parfagreiningu pessa voru valdir sex ferdamannastadir til umfjollunar ut fra tilvist og geedum
talningagagna en peir endurspegludu einnig mismunandi fjolda ferdamanna sem heimsottu stadina yfir daginn
og mislangar fjarlaegdir fra Reykjavik og Keflavik sem liklegir eru upprunastadir ferdamanna a ferd um landid.

begar eftirspurn fyrir hledsluinnvidi hefur verid aaetlud parf ad meta hvernig best er ad maeta peirri eftirspurn
med innvidum fyrir rafbila. Par togast 8 mismunandi sjonarmid. Mikilveegt er ad innvidir séu naegilega sterkir til
ad rdda vid pad alag sem upp getur komid. Einnig studla 6flugir hledsluinnvidir ad betri upplifun fyrir ferdamenn
baedi gagnvart {slandi og ferdalégum & rafbilum. A hinn béginn parf ad varast offjarfestingu. Par sem starfsemi
ferdapjonustu a islandi er mjog arstidabundin parf pvi einnig ad huga hversu vel innvidir munu nytast pegar allt
arid er skodad. Hagkveemasta lausnin vaeri su nidurstada sem hamarkar nytingartima innvidanna dsamt pvi ad
ldgmarka bidtima ferdamanna og tryggir sem besta upplifun fyrir pa. Gégn um hledsluinnvidi og rafbila koma fra
ON og byggja a peirri reynslu sem ON hefur 6dlast vid uppbyggingu hledsluinnvida undanfarin ar.

Toluverd ovissa rikir um skipulagningu a hledsluinnvidum fyrir rafbila framtidarinnar og um vidhorf og hegdun
erlendra ferdamanna pegar kemur ad rafbilum. bvi var sett upp akvedin grunnsvidsmynd sem talin er ad sé
liklegasta nidurstadan, en jafnframt voru skodadar vidbotarsvidsmyndir sem lysa 6drum mogulegum
nidurstédum. Skodadir voru sex ferdamannastadir um landid:

e  bingvellir

o Jokulsarlén

e Seljalandsfoss

e Hraunfossar

e Dimmuborgir

e Reynisfjara
Innvidaporf fyrir hvern pessara stada var metin midad vid ad hlutfall rafbila af heildarflota bilaleiga vaeri 10%,
30% eda 60%. brjar svidsmyndir fyrir skodadar fyrir hvern stad:

e Upphafsstada rafhl6du gdd, bill i sambandi samkvaemt dvalarlengd ferdamanns vid ferdamannastad

e  Upphafsstada rafhl6du misgdd, bill i sambandi samkvaemt dvalarlengd ferdamanns vié ferdamannastad

e Upphafsstada rafhl6du géd, bill i sambandi par til hann hefur ndd 80% hledslu

Jafnframt var porf & hledsluinnvidum vid Keflavikurflugvoll skodud sérstaklega en par er mikil umferd
bilaleigubila, par eru flestir bilaleigubilar afhentir og flestum bilaleigubilum er skilad par. Skodadar voru prjar
mogulegar framkvamdir & uppbyggingu hledsluinnvida vid Keflavik:
e  Sameiginlegir hledsluinnvidir fyrir alla bilaleigubila & flugvallarsveedinu.
Sameiginlegur sofnunarstadur fyrir allar bilaleigur sem hafa starfsemi 4 og vid Keflavikurflugvoll. Af
pessu hlyst mest steerdarhagkveemni dsamt pvi ad nyting innvida aetti ad verda betri.
e Sameiginleg pjéonusta sem hledur alla bila sem skilad er undir 50% rafhlodu.
Sameiginlegur s6fnunarstadur fyrir bila sem koma til Keflavikur med hlutfallslega litla raforku.
Hradhledslur sem haegt vaeri ad nyta ef parf ad hlada bila hratt. Hugsad sem studningur vid haegari
hledslur sem stadsettar vaeru hja bilaleigunum sjalfum.
e Hledsluinnvidir fyrir litla/medalstéra bilaleigu, par sem hver bilaleiga parf ad byggja upp innvidi sérstaklega
Ef ekki er haegt ad byggja sameiginlega innvidi ad neinu leyti var skodadur hver kostnadur veeri fyrir
litla/medalstdra bilaleigu ad byggja upp innvidi fyrir sjalfa sig sérstaklega. Litil/Medalstor bilaleiga er
skilgreind med 5% markadshlutdeild.

Fyrir hvern pessara moguleika var metid hversu mikla innvidi pyrfti ef hlutfall rafbila af bilaleigubilum vaeri 10%,
30% eda 60%. Jafnframt voru skodadar prjar svidsmyndir fyrir hvern stad:

e Upphafsstada rafhl6du god, bill i sambandi par til hann hefur ndd 80% hledslu

e  Upphafsstada rafhl6du misgdd, bill i sambandi par til hann hefur ndd 80% hledslu

e Upphafsstada rafhlodu géd, bill i sambandi par til hann hefur ndd 100% hledslu

Ferdamannafjoldi

Fyrir hvern ferdamannastad var studst vid tolur um ferdamannafjolda i hverjum manudi arid 2018 sem
Ferdamalastofa hefur birt. Ut fra peim télum var fjoldi ferdamanna & hverjum degi i hverjum manudi daetladur.
Gert er rad fyrir ad 60% fer6amanna ferdist a bilaleigubil ad ferdamannastadnum, p.e. 40% ferdist i hépferdabil,
fotgangandi eda a annan hatt. Jafnframt er gert rad fyrir ad 2,5 ferdamenn séu i hverjum bilaleigubil. bannig var
fjoldi bilaleigubila fyrir hvern stad a hverjum degi aaetladur. Ljost er ad tolur um hlutfall ferdamanna sem ferdast
i bilaleigubil eru mismunandi milli ferdamannastada og eftir arstidum en hér eru settar fram medaltalstolur Ut
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fra peim géognum sem til eru.

Komutimi 4 ferdamannastad

Fyrir hvern ferdamannastad var skilgreindur opnunartimi. Eru pessar forsendur breytilegar milli stada en flestir
stadir opna um kl. 8 ad morgni og loka um kl. 22 ad kvoldi. bratt fyrir ad ekki sé skilgreindur sérstakur
opnunartimi vid marga stadi benda t6lur Ut bifreidateljurum ad ferdamenn komi almennt ekki ad néttu til. Télur
fra ferdamannast6dum gefa einnig upplysingar um hveneer alagstoppur vid ferdamannastadi er og hversu lengi
hann varir. Dreifingu fer6damanna vid ferdamannastada ma nalga med styfdri normaldreifingu (e. truncated
normal distribution). bvi var komutimi a ferdamannastad fyrir hvern bilaleigubil dreginn ur styfdri
normaldreifingu sem afmarkast af opnunartima stadarins og byggja a upplysingum um dreifingu alags yfir
daginn.

Upphafsstadur bila

Tolur um hversu langt rafbilar hafa ekid vid komu & ferdamannastadi og likindadreifing fyrir naesta afangastad
liggja ekki fyrir en talid var ad pessar upplysingar veeru til i formi hitakorts af dreifingu ferdamanna pegar
honnun likansins hofst. Eru pessar forsendur pvi daetladar af h6fundum en til einféldunar er gert rad fyrir ad
ferdamenn komi fra premur mismunandi stodum ad afangastad sinum. Hlutfoll ferdamanna sem koma fra
pessum premur stodum eru svo asetlud eftir bestu vitneskju héfunda. Sem daemi er gert rad fyrir ad ferdamenn
vid Seljalandsfoss geti komid fra Reykjavik, Vik i Myrdal eda Hvolsvelli. Eru daetlud hlutfoll 75% fra Reykjavik,
20% fra Vik i Myrdal og 5% fra Hvolsvelli. Ljést er ad haegt veeri ad baeta ndkvaemni likansins téluvert med
nakvaemari upplysingum um flaedi ferdamanna um landid og milli 4fangastada.

Hlutfall rafbila
Hvort bilaleigubill sem kemur ad ferdamannastad sé rafbill eda ekki reedst af likindadreifingu par sem likur & ad
bill sé rafbill eru fyrirfram gefnar eftir pvi hvada svidmynd er verid ad skoda hverju sinni. Svidsmyndirnar eru
prjar:

e 10% bilaleigubila eru rafbilar

e 30% bilaleigubila eru rafbilar

e 60% bilaleigubila eru rafbilar

Upphafsstada rafhl6du og eydsla

Upphafsstada rafhl6du fyrir rafbila er dregin Ur normaldreifingu med hdmark 100% og lagmark 0%. Medaltal
dreifingarinnar er 95% og stadalfravik er 5%, pvi munu allir bilar leggja af stad med géda rafhlédustodu (>80%
rafthl6du).

Gert er rad fyrir ad allir rafbilar séu sému tegundar. Sa bill hefur rimlega 300 km draegni. Ut fra upphafsstodu
rafhlodunnar og fjolda kildmetra sem hver bill hefur ekid vid komu a ferdamannastad er stada rafhl6dunnar vid
komu & ferdamannastad deetlud. Mogulegt er setja inn i likanid mismunandi tegundir rafbila i akvednum
hlutfollum en til einfoldunar var dkvedid ad mida vid eina tegund rafbila.

Akvordun um hledslu rafbils
Ut fra stodu rafhlodunnar vid komu & ferdamannastad eru akvednar likur & ad ferdamadur hladi bil sinn eda
ekki. Jafnframt eru adrar reglur sem gilda vid Keflavik en fyrir hefdbundna ferdamannastadi.

STADPA RAFHLOBU LIKUR A AP HLAPA
0-25% 100%

25-50% 80% (100% vid Keflavik)
50-80% 50% (100% vid Keflavik)
80-100% 0%

Hledslutimi

begar ljost er hvort bill verdur hladinn eda ekki er naesta spurning hversu lengi billinn verdur tengdur og i
hledslu. Hér er studst vid tvo moguleika, annars vegar ad bill sé i hledslu allan pann tima sem hann er stopp 4
ferdamannastad og hins vegar ad billinn sé einungis hladinn eftir porfum. | fyrri valkostinum er gert rad fyrir ad
ferdamenn stingi bil i samband vid komu a ferdamannastad og taki hann svo Ur sambandi pegar peir yfirgefa
svaedid. Veldur petta kerfi akvedinni 6hagkveemni par sem ad bilar gaetu verid styttri tima ad fullhlada bilinn en

14



peir stodva vid ferdamannastad. Haegt er ad draga ur peirri dhagkvaemni ad akvednu marki med pvi ad stydjast
vid deilikerfi par sem ad raforka fyrir hvern bil er breytileg og reedst af pvi hversu margir bilar eru virkir ad hlada.
Seinni valmoguleikinn er ad bilar séu teknir ur hledslu pegar stada rafthl6dunnar er vid akvedid prosentustig.
Liklegt er ad vid Keflavik verdi sidari valmoguleikinn ofan a par sem adilarnir sem sja um hledslu rafbilana verda
starfsmenn sem vanir eru ad hlada rafbila. Vid ferdamannastadi er erfidara ad segja til um hvor valmoguleikinn
sé liklegri par sem ad adilarnir sem hlada verda ferdamenn med mismikla pekkingu 4 hledslu rafbila. Hins vegar
eru hvatar moégulegir likt og timagjald a hledsluinnvidum til ad hvetja félk ad nyta ekki hledsluinnvidi ad 6porfu.

Fyrir hvern bil eru dregin gildi ur likindadreifingum og ut fra peim gildum eru télur um eydslu, stédu rafhlédu vid
komu og fleira reiknadar. bar sem ad adferdarfraedin byggir a pvi ad draga gildi ur likindadreifingum eru
nidurstédur breytilegar i hvert sinn sem dregid er tr dreifingunum. Oliklegt er a8 vid drégum tvisvar sinnum
somu gildi fyrir alla bila innan sama dags. bvi getur verid meiri eda minni eftirspurn a sumardegi i agust i hvert
sinn sem eftirspurnin er reiknud. Til ad vinna gegn pessum breytileika i nidurstédum var studst vid Monte Carlo
hermun. Monte Carlo hermun gengur Ut 4 ad reikna nidurstodur fyrir marga daga og taka svo medaltalid af
peim dégum. ba faum vid upplysingar um hver eftirspurn eftir hledsluinnvidum er 4 medaldegi i akvednum
manudi.

Hermdir voru 300 dagar fyrir hvern stad i hverjum manudi og midad vid medaltal af hermunum. Ef gert er rdd
fyrir 1.500 bilar komi & akvedinn ferdamannastad a hverjum degi og hermdir eru 300 dagar pydir pad ad vid
drogum 450.000 bila ur likindadreifingunni sem skilgreind hefur verid og midum vid medaltal af nidurstodum
peirra bila. Kannad var hvort ad nidurstédur breyttust vid pad ad herma fleiri daga en 300 en hafdi pad ekki
ahrif @ nidurstddur.

Vert er ad taka fram ad likanid gefur statiska mynd af pvi hvernig fyrirkomulag innvida a tilteknum
ferdamannastddum geeti verid, til ad anna dkvedinni eftirspurn midad vid forsendur. begar uppbygging er
hafin ma vel maeta breyttri hledsluporf med pvi ad flytja hledslueiningar @ milli stada ut fra raunverulegri
nytingu sem faest med reynslu og notkun innvida & hverjum stad fyrir sig.
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PARFAGREINING FERDAMANNASTADIR

Skodadir voru sex ferdamannastadir a islandi, bingvellir (Hakid), Jokulsarlon, Seljalandsfoss, Hraunfossar,
Dimmuborgir og Reynisfjara. Vid ferdamannastadi gerir grunntilvik rad fyrir ad bilar séu tengdir vid
hledsluinnvidi pann tima sem peir eru stopp vid ferdamannastad. Stédvunartimi vid ferdamannsstadi er ad
medaltali klukkutimi med stadalfravik upp @ 15 minudtur. Vid pessar forsendur hefur medalhledsluafl sem bodid
er upp a ekki ahrif a eftirspurn eftir hledsluinnvidum.

Almennt er gert rad fyrir ad stada rafhlodu sé géd p.e. 90% eda meira pegar lagt er af stad fra upphafsstad. Til
pbess ad pad sé moguleiki purfa ferdamenn ad geta hladid bil sinn yfir nétt vid gististadi. Frambod hledslustddva
er mismikid vid gististadi i dag og pvi var einnig skodud svidsmynd par sem ekki er jafn 6ruggt ad haegt sé ad
hlada vid gististadi. i peirri svidsmynd er upphafsstada rafhlédu ekki jafn g8, hin dregin Gr normal dreifingu
med hamark 100% og lagmark 0%, medalstada rafhl6du er 60% og stadalfravik er 25% i stad pess ad
medalstada rafhl6du sé 95% og stadalfravik 5% likt og i grunnsvidsmyndinni. Gerir petta ad verkum ad stada
rafhl6du pegar lagt er af stad ad dfangastad er mun fjdlbreyttari en almennt er stadan lzaegri. Leidir petta til
pess ad stada rafhl6du vid komu a afangastad er ad medaltali laegri og likur & ad bill hladi vid komu a
afangastad aukast.

Eins og adur hefur verid nefnt er gert rad fyrir ad sa timi sem bill er i hledslu radist af pvi hversu lengi
fer6amadur stoppi vid ferdamannastad. Hins vegar getur verid ad pad taki styttri tima ad hlada bil en timinn
sem ferdamadur vill eyda a ferdamannastad. bvi var einnig skodadur sa moguleiki ad ferdamadur fjarlaegi bil ur
hledslu pegar hann hefur ndd 80% hledslu. Rannsdknir hafa synt ad hradi hledslu fellur mikid milli 80% og 100%
og pvi veeri hagkveemast ef ferdamenn taekju bil ar hledslu pegar hann hefur ndd um 80% hledslu. Hvetja maetti
til slikrar hegdunar med tvofoldu gjaldi likt og er gert 8 mérgum hledslustédvum i dag par sem badi er rukkad
fyrir ba raforku sem afhent er { kWh og fyrir pann tima sem hledsla er notud. | pessu tilviki reedst pad af
medalhledsluafli hversu langan tima pad tekur bil sem kys ad hlada ad nd 80% af heildarorku rafhlédunnar, hér

var midad vid ad hver bill taeki vid 20kW ad medaltali.

Ad lokum eru nokkur atridi sem vert er ad hafa i huga pegar nidurstodur eru skodadar

Ef rafbill hefur ekki nad 80% hledslu pegar dvalarlengd ferdamanns er lokid endar hledslan vid brottfér fra
ferdamannastadnum. | raunveruleikanum getur hledslustada haft ahrif & dvalarlengd ferdamanna alveg eins og
dvalarlengd hefur ahrif & hledslutima, ef ferdamadur akvedur ad hlada er liklegt ad hann kjosi ad vera lengur vid
ferdamannastad svo lengi sem bill hans er ekki fullhladinn.

Gert er rad fyrir ad avallt séu sett upp tvo hledslutengi saman, pvi er fjéldi tengja sem parf ndmundadur upp i
naestu sléttu tolu.

Uppbygging hledsluinnvida a einum ferdamannastad hefur ekki ahrif a reiknada eftirspurn a 6drum
ferdamannastad. Leidir petta til pess ad eftirspurn eftir hledslu samkvaemt likaninu er ofmetin, i praktik myndi
uppbygging 4 einum ferdamannastad draga Ur eftirspurn 4 66rum ferdamannastad, sérstaklega pegar kemur ad
stddum sem gjarnan eru heimséttir innan sama dags. Omogulegt er ad segja hversu mikid eftirspurn er ofmetin
vegna pessa en liklega hefur petta mest ahrif 4 Sudurlandi par sem ad uppbygging vid einhvern stad a Sudurlandi
t.d. Seljalandsfoss, Reynisfjoru eda Jokulsarlén hefdi mikil ahrif @ hver stada rafhlodu vaeri vid komu a hina
stadina. Ahrifin 4 t.d. bingvelli eru mun minni par sem gert er rad fyrir ad flestir komi beint fra Reykjavik og hafi
hladid par a gististad og stoppi ekki & 68rum ferdamannastad med hledsluinnvidi adur en komid er & pingvelli.
Gert er rdd fyrir ad vitad sé hvadan ferdamadur kemur ad ferdamannastad. Ekki eru gefnar forsendur um hvert
ferdamadur fari eftir ad hafa verid a akvednum ferdamannastad. Mogulega vaeri haegt ad vinna slikar upplysingar
betur ef til vaeru itarlegri gogn um hegdun ferdamanna t.d. i formi hitakorts. Liklegt er ad fjarleegd milli
ferdamannastadar og gististadar eda naesta afangastadar hafi ahrif 4 likur a ad bill hladi vid komu a
ferdamannastad. Hér hafa verid gefnar akvednar likur & hledslu fyrir alla rafbila 6had pvi hversu langt peir munu
aka eftir dvol vid ferdamannastad. bvi kann ad vera ad innvidaporf vid suma stadi sé ofmetin t.d. vid Jokulsarldn,
ef flestir bilar eru nalaegt gististad vid komu a Jokulsarldn eru likur @ ad bill verdi hladinn varla jafn miklar og
dregnar eru fram i verkefninu.
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e  par sem ad raforkustada er mjog mismunandi milli stada hefur verid gert rad fyrir ad 4 hverjum stad sé til naeg afl
fyrir hledsluinnvidi. Ekki hefur verid tekid tillit til pess kostnadar sem fallid geeti til ef fjarfesta pyrfti til ad tryggja
orkuframbod. itarlegri greiningu a raforkustddu fyrir hvern ferdamannastad pyrfti ad framkveema med videigandi
adilum svo haegt vaeri ad setja fram skynsamlegar nidurstodur um pann kostnad.

o Hér er settur fram dztladur fjoldi tengja til pess ad haegt sé ad rdda vid pann hamarksfjolda sem hlada vill. Likt og
med adra innvidi er hagkveemasta magn innvida vandfundid. Sem deemi gerdi umferdargata litid gagn ef hun baeri
adeins pann fjélda bila sem keyra vildi gétuna um midja noétt, pd er ekki hagkvaemt ad fjarfesta i gatnakerfi ad pvi
marki ad aldrei verdi umferdarteppa. Hér hefur verid settur fram fjéldi ferdamanna i hverjum manudi og pvi veeri
haegt veeri ad finna pann fjdlda tengja sem hamarkar nytingu 4 drsgrundvelli dsamt pvi ad lagmarka bidtima
ferdamanna eins og mégulegt er. Framkvama pyrfti ndnari greiningu a hvernig best vaeri ad hamarka nytingu
hledslustddva og liklega vaeri best ad su greining myndi nyta raunveruleg gégn um rekstur hledslustdédva vid
ferdamannastadi.

® Ljost er ad nakvaem nidurstada mun ekki liggja fyrir sama hvada reiknikinstum er beitt. Hegdun ferdamanna
pegar kemur ad hledslu bilaleigubila er dpekkt. Hér eru settar fram mismunandi méguleikar en einungis reynsla
og timi mun syna fram & hver raunveruleg nidurstada verdur. Eins er aukning rafbila i flota bilaleiga rétt ad byrja
og ljost er ad par mun einnig verda til mikilveeg reynsla pegar kemur ad stjérnun a hledslu o.fl. Ad lokum er
framtidarfjoldi ferdamanna sem heimsaekja mun landid naestu ar 6ljés, hér hefur verid studst vid télur um
ferdamannafjolda fra 2018 en ljdst er ad fjoldi ferdamanna naestu misseri verdur laegri en sast arid 2018 vegna
ahrifa af COVID-19.

Eftirfarandi 4fangastadir voru valdir til umfjéllunar og ma sja dreifingu peirra hér um landid fyrir nedan: 1.
pingvellir, 2. Seljalandsfoss, 3. Reynisfjara, 4. Jokulsarlén, 5. Dimmuborgir, 6. Hraunfossar.
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Mynd 3 Yfirlit yfir ferdamannastadi sem fjallad verdur um og daetlud porf fyrir hledsluinnvidi

A naestu bladsidum koma fram nidurstodur parfagreiningar fyrir pessa sex 4fangastadi midad vid forsendur
sem tilgreindar hafa verid hér 4 undan. Settur er fram aaetladur fjoldi hledslustaura & hverjum stad auk
kostnadar vid hvert tilvik. P4 er syndur datladur kostnadur og innvidaporf 4 hverjum afangastad midad vid 30%
hlutfall rafbila i bilaleigubilaflota.
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PINGVELLIR

Pingvellir
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225.000.000
200.000.000
175.000.000
. 150.000.000
S
g 125.000.000
c
‘g’ 100.000.000
* 75.000.000
- . .
25.000.000
, 1 - [ ] -
& L N & L N & R N
ST S SN SIS S N AP oS FNO
. SRy W 07 X O NSRY A
‘.S\Q ‘\(\‘?r P S g .5 & p& N2 I F S0
P &P S & & P PRI & & P S
‘&Q) éb ‘9\\} ‘\b & gle & ?}b 5)\\} \”b Q& oo o éb ‘9\\) ‘vb & de
S F? F AN N &L S P &8
) & B 50 ) &L RS WS & o Y
S E ROECEE G & R S &E RO
& S v & O ° & O °
G S S G S 2 S &
5 ke 3 O s O
2 S F > $
NS NS R
Mynd 4 Azetladur kostnadur vegna uppbyggingar hledsluinnvida fyrir bingvelli
FJOLDI HLEDSLUSTAURA - 30% HLUTFALL RAFBILA
Tegund hledslu Fjoldi tengja til ad rada vid Kostnadur (m. kr)
alagstopp
Hledslutimi raedst af dvalarlengd 10 ~40
(Grunntilvik)
Uppbygging hledsluinnvida vid gististadi 32 ~100
er abodtavant
Bilar teknir ur hledslu vid 80% (20 kW) 10 ~40

Pingvellir
Hiutfall rafbila: 30%
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Bilar i hledslu byggt Uppbyggingu hledsluinnvida Bilar teknir ar
a dvalarlengd vid gististadi hledslu vid 80%
ferdamanna er abétavant (20 kW)

Mynd 5 Azetladur kostnadur vegna uppbyggingar hledsluinnvida fyrir bingvelli, midad vid 30% rafbila i bilaleiguflota
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SELJALANDSFOSS
Seljalandsfoss
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Mynd 6 Azetladur kostnadur vegna uppbyggingar hledsluinnvida fyrir Seljalandsfoss

FJOLDI HLEDSLUSTAURA - 30% HLUTFALL RAFBILA

Tegund hledslu Fjoldi tengja til ad rada vid Kostnadur (m. kr)
alagstopp

Hledslutimi raedst af dvalarlengd 20 ~65

(Grunntilvik)

Uppbygging hledsluinnvida vid gististadi 36 ~115

er abotavant

Bilar teknir Ur hledslu vid 80% (20 kW) 20 ~65

Seljalandsfoss
Hlutfall rafbila: 30%
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Bilar i hledslu byggt Uppbyggingu hledsluinnvida Bilar teknir ur
4 dvalarlengd vid gististadi hledslu vié 80%
ferdamanna er abétavant (20 kW)

Mynd 7 Azetladur kostnadur vegna uppbyggingar hledsluinnvida fyrir Seljalandsfoss, midad vid 30% rafbila i bilaleiguflota
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REYNISFJARA

Reynisfjara
Hlutfall rafbila 10% Hlutfall rafbila 30% Hiutfall rafbila 60%
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Mynd 8 Azetladur kostnadur vegna uppbyggingar hledsluinnvida fyrir Reynisfjoru

FJOLDI HLEDSLUSTAURA - 30% HLUTFALL RAFBILA

Tegund hledslu Fjoldi tengja til ad rada vid Kostnadur (m. kr)
alagstopp

Hledslutimi reedst af dvalarlengd 14 ~45

(Grunntilvik)

Uppbygging hledsluinnvida vid gististadi 16 ~50

er abotavant

Bilar teknir dr hledslu vid 80% (20 kW) 14 ~45

Reynisfjara
Hiutfall rafbila: 30%
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Bilar i hledslu byggt Uppbyggingu hleasluinnvida Bilar teknir ar

4 dvalarlengd vid gististadi hledslu vié 80%
ferdamanna er abotavant (20 kW)

Mynd 9 Azetladur kostnadur vegna uppbyggingar hledsluinnvida fyrir Reynisfijoru, midad vid 30% rafbila i bilaleiguflota
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JOKULSARLON

Jokulsarlén
Hlutfall rafbila 10% Hlutfall rafbila 30% Hiutfall rafbila 60%
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Mynd 10 Azetladur kostnadur vegna uppbyggingar hledsluinnvida fyrir Jokulsarlon

FJOLDI HLEDSLUSTAURA - 30% HLUTFALL RAFBILA

Tegund hledslu Fjoldi tengja til ad rada vid Kostnadur (m. kr)
alagstopp

Hledslutimi reedst af dvalarlengd 26 ~85

(Grunntilvik)

Uppbygging hledsluinnvida vid gististadi 28 ~90

er abotavant

Bilar teknir dr hledslu vid 80% (20 kW) 26 ~85

Jokulsarlon
Hlutfall rafbila: 30%
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Bilar i hledslu byggt Uppbyggingu hledsluinnvida Bilar teknir ar
4 dvalarlengd Vi@ gististadi hledslu vid 80%
ferdamanna er abdtavant (20 kW)

Mynd 11 Azetladur kostnadur vegna uppbyggingar hledsluinnvida fyrir Jokulsarlén, midad vid 30% rafbila i bilaleiguflota
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DIMMUBORGIR

Dimmuborgir
Hiutfall rafbila 10% Hiutfall rafbila 30% Hiutfall rafbila 60%
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Mynd 12 Aaetladur kostnadur vegna uppbyggingar hledsluinnvida fyrir Dimmuborgir
FJOLDI HLEDSLUSTAURA - 30% HLUTFALL RAFBILA
Tegund hledslu Fjoldi tengja til ad rada vid Kostnadur (m. kr)
alagstopp
Hledslutimi raedst af dvalarlengd 10 ~40
(Grunntilvik)
Uppbygging hledsluinnvida vid gististadi 10 ~40
er abdtavant
Bilar teknir ur hledslu vid 80% (20 kW) 6 ~25

Dimmuborgir
Hlutfall rafbila: 30%
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Bilar i hledslu byggt Uppbyggingu hleasluinnvida Bilar teknir ar

4 dvalarlengd vid gististadi hledslu vié 80%
ferdamanna er abotavant (20 kW)

Mynd 13 Azetladur kostnadur vegna uppbyggingar hledsluinnvida fyrir Dimmuborgir, midad vid 30% rafbila i bilaleiguflota
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Kostnadur

HRAUNFOSSAR

Hraunfossar
Hlutfall rafbila 10% Hlutfall rafbila 30% Hlutfall rafbila 60%
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Mynd 14 Azetladur kostnadur vegna uppbyggingar hledsluinnvida fyrir Hraunfossa
FJOLDI HLEDSLUSTAURA - 30% HLUTFALL RAFBILA
Tegund hledslu Fjoldi tengja til ad rada vid Kostnadur (m. kr)
alagstopp
Hledslutimi reedst af dvalarlengd 6 ~25
(Grunntilvik)
Uppbygging hledsluinnvida vid gististadi 12 ~40
er dbdtavant
Bilar teknir Ur hledslu vid 80% (20 kW) 6 ~25
Hraunfossar
Hlutfall rafbila: 30%
5 25.000.000
Ls]
©
£
3
| l .
0
Bilar i hledslu byggt Uppbyggingu hleasluinnvida Bilar teknir ar
4 dvalarlengd vid gististadi hledslu vié 80%
ferdamanna er abétavant (20 kW)

Mynd 15 Azetladur kostnadur vegna uppbyggingar hledsluinnvida fyrir Hraunfossa, midad vid 30% rafbila i bilaleiguflota
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SAMANTEKT FERDAMANNASTADIR

Grunntilvikid i greiningunni gerir rad fyrir ad upphafsstada rafhlodu sé gdd, likur a ad bilaleigubill sé hladinn
raedst af stodu rafhl6dunnar vid komu a afangastad. Ef bill er hladinn er hann i sambandi pann tima sem
ferdamadur dvelur vid ferdamannastadinn.

Hiutfall rafbila 10% Hlutfall rafbila 30% Hlutfall rafbila 60%
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100.000.000

75.000.000 =

Kostnadur

50.000.000

25.000.000
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bingvellir
Jokulsarlon
Reynisfiara
bingvellir
Dimmuborgir
Hraunfossar
Jokulsarlon
Reynisfjara
pingvellir

Reynisflara
Seljalandsfoss

Dimmuborgir
Hraunfossar

Seljalandsfoss
Dimmuborgir
Hraunfossar

Seljalandsfoss

Jokulsarlon

Mynd 16 Azetladur kostnadur vegna uppbyggingar hledsluinnvida vid ferdamannastadi, midad vid ad bilar séu i hledslu at fra dvalarlengd

Jafnframt var skodad hvada ahrif pad hefur ef ekki er haegt ad treysta fullkomlega a hledslur vid gististadi. Hér
er upphafsstada rafhlodu fjolbreyttari en medaltalid er almennt laegra, pad leidir pad til pess ad stada rafhl66u
vid komu & afangastad verdur leegri sem eykur likurnar & ad bill sé hladinn vid komu 4 ferdamannastad. betta
leidir til pess ad fleiri bilar kjosa ad hlada samtimis og aukid magn innvida parf til ad rada vid porf ferdamanna

fyrir hledsluinnvidi.

Hlutfall rafbila 10% Hiutfall rafbila 30% Hiutfall rafbila 60%

225.000.000 ——
200.000.000
175.000.000
150.000.000

125.000.000

100.000.000

Kostnadur

75.000.000

50.000.000

"~ pilialll

Dimmuborgir
Hraunfossar
Jékulsarlén
Reynisfiara
Seljalandsfoss
bingvellir
Bimmuborgir
Hraunfossar
Jokulsarlon
Reynisfjara
Seljalandsfoss
bingvellir
Bimmuborgir
Hraunfossar
Jokulsarlon
Reynisfiara
Seljalandsfoss
bingvellir

Mynd 17 Azetladur kostnadur vegna uppbyggingar hledsluinnvida vid ferdamannastadi, midad vid ad bilar séu i hledslu Gt fra dvalarlengd og ad
uppbyggingu innvida vid gististadi er abdtavant

Munurinn er mestur 4 peim st6dum par sem grunntilvik gerir rad fyrir ad bilar keemu almennt med géda
rafhlodustdédu ad ferdamannastad. Til deemis, & Pingvollum er gert rad fyrir ad flestir komi fra Reykjavik, ef



upphafsstada rafhlodu er gdd verdur stada rafhlédunnar vid komu a bingvelli nokkud géd. bvi eru litlar likur
taldar @ ad hlada purfi bilinn vid komu til 4 Pingvelli. Ef upphafsstada rafhlédunnar er hins vegar ekki alveg jafn
g060 leidir pad til pess ad stada rafthlodu vid komu & pingvelli er ekki lengur almennt nokkud géd, petta eykur
medallikurnar & ad bilar hladi téluvert. Ahrifin eru minni & stdédum par sem grunntilvik gerir rad fyrir ad bilar
séu almennt ad skila sér a ferdamannastadi med hlutfallslega litid eftir a rafhlédunni. Til deemis vid Jokulsarldn,
i grunntilviki er gert rad fyrir ad flestir ferdamenn hafi ekid nokkud langt pegar komid er ad Jokulsarloni, pvi eru
miklar likur i grunntilviki & ad bill sé hladinn. Ef upphafstada rafhlodunnar er ekki jafn g6d hefur pad ekki jafn
mikil ahrif 8 medallikur pess ad bill hladi og & Pingvollum, pbar sem medallikur @ ad bill hladi voru nokkud haar

fyrir.

Hiutfall rafbila 10% Hlutfall rafbila 30% Hlutfall rafbila 60%
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Innvidir vid gististadi
D Grunntibvik . ekki traustir

Mynd 18 Samanburdur a daetludum kostnadi med og an uppbyggingar hledsluinnvida vid gististadi

AdJ lokum var skodadur sa moguleiki ad bilar séu ekki i hledslu allan pann tima sem ferdamenn eru vid gististadi
heldur ad peir séu teknir ir sambandi pegar rafhlada hefur nad 80%. Hér hefur medalaflid sem hver bill faer pvi
ahrif & hledslutimann og pvi ahrif 4 hversu margir bilar vilja hlada samtimis. Midad er vid ad hver bill taki vid 20
kW ad medaltali en i praktik getur pad breyst eftir dlagi 4 deilikerfinu hverju sinni.
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Ferdamannastadir
Medalhledsla: 20 kW

Hlutfall rafbila 10% Hlutfall rafbila 30% Hlutfall rafbila 60%
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Mynd 19 Aaetladur kostnadur vegna uppbyggingar hledsluinnvida fyrir Reynisfjoru, midad vid ad bilar séu teknir ur hledslu vid 80% rafhlodu

begar fjarleegd eykst fra péttbyli eykst kostnadur vid uppbyggingu enda er gert rad fyrir ad bilar hafi ekid lengra
ad vid komu & ferdamannastad og par er Jokulsarlon gloggt deemi. Hins vegar er straumur ferdamanna afar
péttur a bingvelli og Seljalandsfoss (gera ma rad fyrir sama fjolda vid Gullfoss og Geysi) og parf talsverda
uppbyggingu til ad tryggja parfir ferdamanna. Eins og adur hefur komid fram geeti verid um ofdaetlun ad raeda
sérstaklega ef myndarlega er stadid ad uppbyggingu hledsluinnvida vid gististadi og i sveitarfélogum
(péttbyliskjornum) i grennd vid ferdamannastadi. Ekki er ndg ad dkveda adeins hvad eigi ad gera i upphafi pvi
bad parf ad vera stefna hvernig standa eigi ad uppbyggingunni afram til ad tryggja patttoku allra adila sem ad
slikum verkefnum koma, p.e. peirra sem byggja innvidina, stadarhaldara, gististada i nagrenni og sidast en ekki
sist bilaleiganna sjalfra.

Ljost er ad afar kostnadarsamt er ad byggja kerfi fyrir mikinn fjolda bilaleigubila pannig ad pad nai til allra
ferdamannastada a landinu. Einn moguleiki veeri ad byggja upp takmarkadra kerfi i upphafi og ad
markadsadilar sem ,selja“ islandi gaetu tekid sig saman med bilaleigum og ferdapjénustuadilum og byggt upp
gott kerfi & dkvednu svaedi(um) og markadsett sérstaklega i ataki fyrir ferdamenn. Rétt er ad benda & ad slikt
veeri afar spennandi prounarverkefni (sem erlendir adilar gaetu haft mikinn ahuga &, baedi patttoku og
nidurstodum) enda veeri verid ad proa nytt vidskiptakerfi til ad draga ad ferdamenn.
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PARFAGREINING KEFLAVIK

Auk ferdamannastadanna sex var porf fyrir hledsluinnvidi vid Keflavikurflugvoll metin. Dreifing fer6amanna vid
Keflavikurflugvoll er toluvert annars edlis en vid ferdamannastadi. Samkvaemt gognum um flugferdir til og fra
Keflavikurflugvelli arid 2019 er mikil umferd um flugvollinn ad morgni, rélegra um hadegi en svo er annar
alagstoppur eftir hadegi. bvi er dreifing ferdamanna vid Keflavikurflugvoll tvitoppa 4 medan ad vid flesta
ferdamannastadi er han nokkud nalaegt hefdbundinni normaldreifingu.

A ferdamannastodum er gert rad fyrir ad i grunntilviki sé bill i hledslu pann tima sem ferdamadur vill stoppa og
njéta stadarins, p.e. lengd dvalar vid ferdamannastad. Einnig er su svidsmynd skodud ad bill sé tekinn ur
hledslu pegar hann hefur ndd akvedinni présentu af rafthlddu bilsins, pa er billinn p6 enn vid ferdamannastad
par til dvol ferdamannsins er lokid. Lengd dvalar bilaleigubils vid Keflavik p.e. timinn fra pvi ad bil er skilad par
til hann er leigdur Gt ad nyju er mjég mismunandi badi 8 milli bilaleiga sem og eftir arstima og tima innan dags.
Hér hefur dvalarlengd bils vid Keflavik verid midud vid prjar klukkustundir med 30 minutna stadalfravik. baer
upplysingar eru notadar til ad reikna fjolda bila sem er samtimis vid Keflavikurflugvoll.

Vid Keflavik er liklegast ad starfsmadur bilaleigu eda starfsmadur pess sem rekur og sér um hledsluinnvidina
hafi umsjén med hledslu bila og ad hann hafi pekkingu 4 hvernig hledsla rafbila fer fram 4 sem hagkvaeemastan
hatt. bvi er grunnsvidsmyndin su ad bilar séu teknir Ur hledslu pegar rafhlada hefur naé 80%. Hér hefur medal
hledsluafl sem skilad er til bila pvi ahrif & hversu margir bilar eru samtimis ad hlada. Aftur er midad 20 kW
medalafl fyrir hvern bil. Hefur geta hledslustodvanna mikil ahrif & hversu margir bilar hlada samtimis, ef
medalaflid sem deilikerfi skilar er haerra en 20 kW hver bill mun fljétari ad hlada rafhl6du sina ad 80%. bad
gerir pad ad verkum ad bilar eru styttri tima i hledslu og feerri bilar hlada samtimis. bvi er haegt ad byggja feerri
hledslustaura og kostnadur vid innvidauppbygginguna verdur toluvert laegri.

Einnig er skodad hver ahrifin af pvi ad hlada bila ad 100% eru og hver ahrifin eru ef ad ekki er haegt ad stdla a
orugga hledsluinnvidi vid gististadi. Til ad reikna fjolda bila sem hledur samtimis er midad ut fra hversu langan
tima tekur ad hlada bil ad 80/100% eftir ad honum er skilad.

bar sem nuverandi skipulag og skipulagsaaetlanir skilgreina ekki hvernig haga skuli hledslu rafbila vid
Keflavikurflugvoll eru settir upp prir méguleikar:

e  Sameiginlegir hledsluinnvidir fyrir alla bilaleigubila & flugvallarsveedinu.

Sameiginlegur s6fnunarstadur fyrir allar bilaleigur sem hafa starfsemi & og vid Keflavikurflugvoll. Af pessu
hlyst mest steerdarhagkveemni dsamt pvi ad nyting innvida zetti ad verda betri.

e Sameiginleg pjénusta sem hledur alla bila sem skilad er undir 50% rafhl6du.
Sameiginlegur sofnunarstadur fyrir bila sem koma til Keflavikur med hlutfallslega litla raforku.
Hradhledslustodvar sem haegt veeri ad nyta ef parf ad hlada bila hratt. Hugsad sem studningur vid haegari
hledslur sem stadsettar vaeru hja bilaleigunum sjalfum.

e Hledsluinnvidir fyrir litla/medalstdra bilaleigu, par sem hver bilaleiga parf ad byggja upp innvidi sérstaklega.

Ef ekki er haegt ad byggja sameiginlega innvidi ad neinu leyti var skodadur hver kostnadur veeri fyrir
litla/medalstdra bilaleigu ad byggja upp innvidi fyrir sjalfa sig sérstaklega. Litil/Medalstor bilaleiga er
skilgreind med 5% markadshlutdeild.

Fyrir morgunalag vid Keflavikurflugvoll er gert rad fyrir ad bilar hafi almennt ekid styttra pegar peir koma ad
flugvellinum. Gert er rad fyrir ad ferdamenn komi beint fra sinum gististad ad flugvellinum og skili af sér
bilaleigubil og fari sina leid. Fyrir dlagid sem sést eftir hadegi er gert rad fyrir ad bilar hafi almennt ekid lengra
adur en til Keflavikur er komid, p.e. bilar hafa ekki endilega komid beint fra gististad ad flugstédinni i Keflavik.
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Fyrir hadegi:

UPPHAFSSTADUR - FJARLAGD DAMI HLUTFALL FERDAMANNA
50 km Reykjavik 80%
150 km Lengra ad t.d. Sudurland 20%

Eftir hadegi
UPPHAFSSTADUR - FJARLAGD DAMI HLUTFALL FERDAMANNA
100 km Reykjavik 80%
150 km Lengra ad t.d. Sudurland 20%

A0 lokum eru nokkur atridi sem vert er ad hafa i huga pegar nidurstdédur eru skodadar

e Hér hefur verid gert rad fyrir pvi ad bill sé i hledslu fra pvi ad honum er skilad vid Keflavikurflugvéll par til hann

hefur nad annad hvort 80% eda 100% hledslu. i raunveruleikanum getur tekid tima ad koma bil i hledslu eftir ad

honum er skilad og jafnframt parf ad prifa bil og yfirfara hann svo 6ljost er hvort ad raunhaft sé ad bill standi

adgerdarlaus i hledslu par til hann hefur nad akvednu hledslustigi.

e  Sidari tveir moguleikarnir, Sameiginleg pjonusta sem hledur alla bila sem skilad er undir 50% rafhl6du og

Hledsluinnvidir fyrir litla/medalstora bilaleigu syna einungis hluta heildarkostnadar vid uppbyggingu

hledsluinnvida vid Keflavikurflugvoll. Sameiginlega pjénusta faeli alltaf i sér dkvedna uppbyggingu hja hverri

bilaleigu, liklega med haegari hledslum. Ef allar bilaleigur veeru jafn stérar maetti margfalda kostnad

litlu/medalstéru bilaleigunnar med 20 til ad finna heildarkostnad par sem gert er rad fyrir ad hiin sé med 5%

markadshlutdeild.
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SAMEIGINLEGIR HLEDSLUINNVIDIR

Medalafl 20 kW

Hiutfall rafbila 10% Hiutfall rafbila 30% Hlutfall rafbila 60%

800.000.000

600.000.000

400.000.000

Kostnadur

200.000.000

Mynd 20 Azetladur kostnadur vegna uppbyggingar sameiginlegra hledsluinnvida fyrir Keflavik, medalafl fyrir hvern bil er 20 kw

FJOLDI HLEDSLUSTAURA - 30% HLUTFALL RAFBILA

Tegund hledslu Fjoldi tengja til ad rada vid Kostnadur (m. kr)
alagstopp (20 kw)

Bilar teknir ur hledslu vid 80% 42 ~140

(Grunntilvik)

Uppbygging hledsluinnvida vid 132 ~440

gististadi er dbdtavant

Bilar teknir dr hledslu vid 100% 82 ~275

Sameiginlegir hledsluinnvidir
Hiutfall rafbila: 30%, Med&alafl: 20kW

400.000.000
300.000.000
200.000.000
100.000.000

0

Bilar teknir ar hledslu Uppbyggingu hledsluinnvida vid Bilar teknir ar hledslu
vid 80% gististadier abotavant vid 100%

Kostnadur

Mynd 21 Azetladur kostnadur vegna uppbyggingar sameiginlegra hledsluinnvida fyrir Keflavik, 30% rafbila i bilaleiguflota
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SAMEIGINILEG PJONUSTA FYRIR BILA UNDIR 50% RAFHLODU

Medalafl 20 kW

Hlutfall rafbila 10% Hlutfall rafbila 30% Hlutfall rafbila 60%
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Mynd 22 Azetladur kostnadur vegna uppbyggingar sameiginlegra hledsluinnvida fyrir Keflavik, bilar med undir 50% rafhl6du, medalafl fyrir hvern bil er

20 kW
FJOLDI HLEDSLUSTAURA - 30% HLUTFALL RAFBILA
Tegund hledslu Fjoldi tengja til ad rada vid Kostnadur (m. kr)
alagstopp (20 kw)

Bilar teknir ur hledslu vid 80% 6 ~25
(Grunntilvik)
Uppbygging hledsluinnvida vid 62 ~210
gististadi er dbdtavant

8 ~30

Bilar teknir ur hledslu vid 100%

Sameiginleg pjonusta fyrir bila med undir 50% rafhl6du
Hiutfall rafbila: 30%, Medalafl: 20kW
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Bilar teknir ur hledslu Uppbyggingu hledsluinnvida vid Bilar teknir ar hledslu
vid 80% gististadier abotavant vid 100%

Mynd 23 Azetladur kostnadur vegna uppbyggingar sameiginlegra hledsluinnvida fyrir Keflavik, bilar med undir 50% rafhlédu, 30% rafbila
bilaleiguflota
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LITIL/MEDALSTOR BILALEIGA

Medalafl 20 kW

Hiutfall rafbila 10% Hlutfall rafbila 30% Hlutfall rafbila 60%
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Mynd 24 Azetladur kostnadur vegna uppbyggingar hledsluinnvida fyrir litla/medalstéra bilaleigu, medalafl fyrir hvern bil er 20 kW

FJOLDI HLEDSLUSTAURA - 30% HLUTFALL RAFBILA

Tegund hledslu Fjoldi tengja til ad rada vid Kostnadur (m. kr)
alagstopp (20 kw)
4 ~22

Bilar teknir ur hledslu vid 80%
(Grunntilvik)

Uppbygging hledsluinnvida vid 8 ~30
gististadi er dbdtavant
Bilar teknir dr hledslu vid 100% 6 ~25
Stok bilaleiga
Hiutfall rafbila: 30%, Medalafl: 20kW
30.000.000
20.000.000
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Bilar teknir ur hledslu Uppbyggingu hledsluinnvida vid Bilar teknir ar hledslu
vid 80% gististadier abotavant vid 100%

Mynd 25 Azetladur kostnadur vegna uppbyggingar hledsluinnvida fyrir litla/medalstéra bilaleigu, 30% rafbila i bilaleigufiota
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SAMANTEKT KEFLAVIK

Grunntilvikid fyrir Keflavikurflugvoll var ad upphafstada rafhlodu sé géd pegar rafbill leggur af stad til
Keflavikur, sameiginlegir innvidir vaeru fyrir alla bilaleigubila sem koma til Keflavikur og ef bilar eru undir 80%
vid komu til Keflavikur fara peir i hledslu. Jafnframt er gert rad fyrir ad bilar séu teknir ur sambandi pegar peir
eru komnir { 80% rafhl6du. Hér hefur medalaflid sem hver bill faer pvi dhrif 4 hledslutimann og pvi dhrif 4

hversu margir bilar vilja hlada samtimis.

Sameiginlegir hledsluinnvidir
Medalhledsla: 20 kW
Hlutfall rafbila 10% Hlutfall rafbila 30% Hiutfall rafbila 60%

300.000.000

200.000.000

Kostnadur

100.000.000

0 -

Mynd 26 Kostnadur vid sameiginlega hledsluinnvidi & Keflavikurflugvelli ef hver bill er tekinn Ur sambandi pegar hann hefur hladid 80% af rafhl6du

sinni.

Likt og vid bingvelli er gert rad fyrir ad flestir bilaleigubilar sem komi til Keflavikur leggi af stad fra Reykjavik. bvi
er stada rafhlédunnar nokkud gé6 vid komu til Keflavikur ef ad stada rafhlédunnar var géd pegar lagt var af
stad. bvi var skodad hvada ahrif pad hefur ef ekki er haegt ad stdla & hledsluinnvidi vid gististadi og

upphafsstada rafhl6dunnar pvi ekki jafnt trygg.

Hledsluinnvidir vid gististadi ekki traustir

Medalhledsla: 20 kW
Hiutfall rafbila 10% Hiutfall rafbila 30% Hiutfall rafbila 60%
200.000.000

0 - I

Mynd 27 Kostnadur vid sameiginlega hledsluinnvidi & Keflavikurflugvelli ef ekki er haegt ad treysta & hledsluinnvidi vid gististadi

800.000.000

600.000.000

400.000.000

Kostnadur
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Likt og sja ma munar gridarlega um pad ad upphafsstada bila sé gdd. Ef ekki er haegt ad tryggja ad bill sé med
goda upphafsstodu rafhlodu pegar lagt er af stad til Keflavikur er ndnast 6ruggt ad pad purfi ad hlada bilinn
adur en haegt er ad leigja hann ut til naesta vidskiptavinar. betta leidir til pess ad mun fleiri bilar purfa ad hlada

a sama tima og mun meira magn af hledslupunktum parf.

Hledsluinnvidir vid gististadi ekki traustir
Medalhledsla: 20 kW
Hlutfall rafbila 10% Hlutfall rafbila 30% Hlutfall rafbila 60%
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I:‘ Grunntilvik . Innvidir vid gististadi ekki traustir

Mynd 28 Munur a kostnadi vid hledsluinnvidi i grunntilviki og ef ekki er haegt ad treysta a hledsluinnvidi vid gististadi

Fyrir Keflavik var einnig skodadur s& moguleiki ad uppbygging innvida veeri ekki sameiginleg heldur ad hver og

ein bilaleiga myndi byggja upp hledsluinnvidi fyrir sig bvi var kostnadur fyrir litla/medalstéra bilaleigu daetladur.

Litil/medalstor bilaleiga var skilgreind & pann hatt ad hdn veeri med 5% markadshlutdeild.

Hledsluinnvidir fyrir litta/medalstéra bilaleigu
Medalhledsla: 20 kW
Hlutfall rafbila 10% Hlutfall rafbila 30% Hlutfall rafbila 60%

30.000.000

20.000.000

Kostnadur

10.000.000

Mynd 29 Kostnadur af uppbyggingu hledsluinnvida fyrir litla/medalstéra bilaleigu

Sja ma ad kostnadur fyrir litla/medalstéra bilaleigu er ekki svo mikill vid ad setja upp hledsluinnvidi. Jafnframt
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er alag rafmagnsbila sem hver og ein bilaleiga lendir i ekki svo alvarlegt ad akvedid grunnmagn hledsluinnvida
geti ekki radid vid ad téluvert stort hlutfall bilaleigubila séu rafmagnsbilar. Ef vid hins vegar skodum daemi til
einféldunar, gerum rad fyrir ad markadurinn fyrir bilaleigur séu 20 bilaleigur, hver um sig med 5% hlutdeild,
sem allar kjésa ad byggja eigin hledsluinnvidi verdur heildarkostnadurinn mun meiri en kostnadurinn vid
sameiginlega innvidi.

Sameiginlegir innvidir og 20 litlar/medalstorar bilaleigur
Medalhledsla: 20 kW

Hlutfall rafbila 10% Hlutfall rafbila 30% Hlutfall rafbila 60%
400.000.000

300.000.000

200.000.000

Kostnadur

100.000.000

[] sameiginlegir innvisir [Jli] Bilaleigur mes eigin innvidi

Mynd 30 Munur a kostnadi vid hledsluinnvidi i grunntilviki og ef hver bilaleiga er med eigin innvidi

Munurinn er mikill pegar hlutfall rafbila er lsegra par sem ad uppbygging hledsluinnvida felur alltaf i sér
akvedinn grunnkostnad 6had pvi hversu margar hledslustédvar eru settar upp. Ef 20 bilaleigur purfa ad bera
pennan grunnkostnad med faa hledslustaura hver skiptir pad miklu mali. Eftir pvi sem hlutfall rafbila er meira
og magnid af hledslustaurum sem hver bilaleiga setur upp hja sér verdur meira er grunnkostnadur veigaminni.

bzer upplysingar sem hér eru settar fram reyna ad lysa st6du framtidarinnar eins ndkveemlega og haegt er byggt
a peim gognum sem til stadar eru i dag. Tolur um fjolda fer6amanna koma fra arinu 2018 en 4ljést er hvenaer
fioldi feramanna verdur aftur jafn mikill og pad ar. Mikil dvissa er um adra paetti likt og hegdun fer6amanna
vid hledslu rafbila, getu hledsluinnvida framtidarinnar, proun i draegi rafbila o.fl. Hér hafa pvi verid settar fram
akvednar svidsmyndir og naudsynlegar forsendur gefnar til ad haegt sé ad fa nidurstodur. Tulka verdur
nidurstodurnar i ljosi fyrrnefndrar dvissu. Ljést er ad télur um magn og kostnad hledsluinnvida munu ekki
standast nakvaemlega en paer gefa visbendingu um hver stadan verdur. Hins vegar er mogulegt ad hlutfoll milli
svidsmynda haldist pau sdmu. Ef gert er rad fyrir ad ein svidsmynd sé prisvar sinnum dyrari en énnur, pa er
liklegt ad pad haldist 6had pvi hver kostnadur vid uppbyggingu hledslustaura verdur nakveemlega.

Annad sem hafa gott er ad hafa i huga er ad pau tilvik um hlutféll rafbila vid mismunandi ferdamannastadi og
Keflavikurflugvoll sem hér eru sett fram munu ekki gerast samtimis. Ef 30% allra bilaleigubila eru rafbilar, pa
skila peir bilar sér frekar til bingvalla en til Jokulsarldns. bvi geeti hlutfall rafbila verid breytilegt milli
ferdamannastada a hverri stundu. Mogulegt er ad i framtidinni séu 20% bilaleigubila vid Keflavikurflugvall
rafbilar @ sama tima og 30% bilaleigubila sem koma til pingvalla eru rafbilar en einungis 10% bilaleigubila sem
koma & Jokulsarlon eru rafbilar. Naudsynlegt er ad framkvama frekari maelingar og greiningar 4 stodunni eftir
pvi sem rafvaeding bilaleigubila heldur afram.

Mikilveegt er ad hafa i huga ad fj6ldi tengja og fjarfesting i hledsluinnvidum parf ekki ad vera dkvedinn med
festu fyrirfram. Haegt er ad byrja smatt og fjolga hledslustaurum og tengjum eins og parf, jafnframt ma faekka
tengjum og faera annad ef eftirspurn er minni en buist var vid. Jafnframt hefur greining pessi leitt i 1jés ad
uppbygging hledsluinnvida vid gististadi er gridarlega mikilvaeg og naudsynlegt er ad su uppbygging haldi
afram. Hradhledslur vid ferdamannastadi eru mikilvaegur lidur i staerra hledslukerfi til ad rafveeding
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bilaleigubila sé moguleg en hagkvaemast er ad grunnurinn ad pvi kerfi séu haegari hledsla vid gististadi landsins.

ADRIR ORKUBERAR

Skyrslan midar fyrst og fremst ad pvi ad greina kostnad vardandi innleidingu rafbila hja bilaleigum. Ekki var 16g0
ahersla 4 ad skoda adra kosti en rétt er ad benda 4 ad adrir kostir eru pd i stodunni, og pa fyrst og fremst
metan og hins vegar vetni.

METAN

Metanbilar eru til 8 markadi pé ad fjdlbreytni sé litil. Verd 4 metanbilum er vel samkeppnishaeft og pvi ekki
hindrun vid innleidingu hja bilaleigum. Hins vegar er frambod metans takmarkad. Ny gasgerdarstod a
hofudborgarsveedinu mun auka verulega pad metan sem er til reidu en pad mundi po aldrei, jafnvel pé
framleidslunni & Akureyri veeri beett vid, duga til ad knyja allan bilaleiguflota sem er i umferd & islandi. bad vaeri
pvi erfitt ad réttleeta vidtaeka fjarfestingu i metaninnvidum nema ad tryggt veeri ad ,graen” metanframleidsla
staedi til 4 [slandi. Rétt er ad hafa i huga ad slik verkefni, p.e. framleidsla & graenu metani, eru i skodun en all
nokkud i ad dkvardanir um slikt liggja fyrir.

VETNI

Mun feerri vetnisstédvar mundi purfa heldur en hledslustédvar enda draegi bila um 600 km og afyllingarhradinn
sa sami og fyrir jardefnaeldsneyti. Pad ma audveldlega bygga 5 vetnisstédvar fyrir sama fjarmagn og a=tlad er i
tilraunaverkefni fyrir 10% bilaflotans. Ef horft er 4 saman svaedi pyrfti veentanlega ad byggja st6d i Reykjavik,
Keflavik, Selfossi, Vik og Hofn. Pannig veeri audvelt ad ferdast um allt sama svaedi. bvi til vidbotar parf dliklega
ad leggja nyjar raflagnir og pvi liklegt ad uppbygging vetnisinnvida vaeri édyrari en fyrir rafbila. Hins vegar er
afar takmarkad frambod a vetnisbilum og eru peir enn i dag dyrari en rafbilar. Einnig er 6liklegt ad smabilar
verdi knunir vetni i framtidinni p.e. steerd su sem algengust er hja bilaleigum. bPréun vetnistaekninnar fleytir
fram og margt bendir til pess ad stoérir bilar og sérstaklega folks- (rdtur) og flutningabilar verdi ad 6llu leyti eda
hluta keyrdir 4 vetni. Uppbygging innvida fyrir vetni mundi pvi einnig vera grunnur ad innvidaneti fyrir slika
bila. Vetni gaeti pvi ordid hluti af innvidaneti fyrir steerri bilaleigubila pegar peir koma 4 markad og pegar
innvidir verda byggdir i auknu maeli fyrir steerri bila.
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SAMANTEKT

Af greiningu svidsmynda hér ad framan fyrir mismunandi hlutfall rafbila af heildar bilaflota bilaleiga liggur fyrir
ad helsta hindrun fyrir fjolgun rafbila hja bilaleigum er skortur a innvidum. Pad er ad miklum hluta til vegna pess
ad peir hledsluinnvidir sem eru til stadar i dag pjona almenningi sem ad mestu leyti hledur rafbila sina heimavid.
Komid hefur fram likur megi leida ad pvi hledsluhegdun ferdamanna sé talsvert frabrugdin og krefjist
uppbyggingar innvida vida um land og par eru gististadir algjort lykilatridi, og pvi naest ferdamannastadir. ba
blasir einnig vid porf 4 studningi i formi fjarfestingarstyrkja til ad gera bilaleigum kleift ad hlada rafbila a
starfsstodvum sinum.

Til ad afla reynslu af uppsetninginu hledlustédvanets og pekkingar af hledsluhegdun ferdamanna veeri gagnlegt
ad hrinda af stad rannséknarverkefni @ afmorkudu svaedi a landinu. Innan pess gaetu ferdmenn ferdast 6hindrad
a rafbil og gengid ad hledsluadstodu baedi a gististodum og afangastédum. Sem deemi maetti taka fyrir
Sudurland, p.e. pa lykilafangastadi sem liggja & milli Reykjavikur og ad Jokulsarloni, alls 7: bingvellir,
Gullfoss/Geysir, Seljalandsfoss, Skégarfoss, Dyrhélaey, Skaftafell og Jokulsarlon. Samtimis yrdi pé ad huga ad
hledsluadstodu a nokkrum lykilpéttbylisstddum, t.d. Hellu/Hvolsvelli, Vik, Kirkjubaejarklaustri og Ho6fn (sem veeri
bannig endast6d fyrir Sudurland). Pad vaeri pvi um u.p.b. 11 stadi ad raeda og ef medaltalskostnadur veeri tekinn
fyrir innvidi sem 6nnudu hledsluporfum 10% bilaleiguflotans @ rafmagni yrdi neemi fjarfesting samanlagt a bilinu
250 - 400 milljoénir, og fyrir 30% flotans 700 - 1.000 milljonir.

Eins og sja ma a greiningarmyndum hér ad framan hafa Utreikningar ekki verid gerdir fyrir alla pessa stadi en
audvelt er ad beaeta forsendum vid likanid og nota pad til Utreikninga fyrir adra ferdamannastadi ef gogn eru til
stadar. bad zetti ad gefa nokkud rétta mynd en uppbyggingarkostnadur a hverjum stad fyrir sig er svipadur.
Hann er b6 heerri eftir pvi sem lengra er ferdast fra 68rum stédum par sem liklegt er ad hledsluporf aukist med
vegalengd frd hofudborgarsveedinu, t.d. vid Skaftafell og Jokulsarlon. Rétt er ad arétta ad liklegt er ad likanid hér
ad framan ofmeti fjdrfestingaporf i hledsluinnvidum vegna pess ad uppbygging hledsluinnvida & einum
ferdamannastad hefur hér ekki ahrif 4 reiknada eftirspurn 4 66rum ferdamannastad. Einnig er rétt ad itreka ad
gert er rdd fyrir ad naegt afl sé nu pegar til stadar @ 6/llum pessum st6dum og ekki purfi sérstaklega ad fjarfesta
fyrir raforkudreifingu eda -flutning. Skoda parf hvern stad med tilliti til pessa. Su pekking sem yrdi til i upphafi og
a dkvednu svaedi myndi hjalpa verulega til ad sja hvernig slikt vidskiptamddel getur préast og hverjar parfir fyrir
innvidi eru i raun. b3 skal pvi einnig haldid til haga ad hledsluinnvidir eru ekki fastir heldur ma vel flytja pa 8 milli
stada an gridarlegs kostnadar ef i ljos kemur ad parfirnar eru minni en gert er rad fyrir i pessari skyrslu.

pad er liklegt ad talsvert markadsatak purfi til ad yta verulega vid notkun rafbila sem bilaleigubila og i upphafi
geeti verid mikilveegt ad hofda adeins til akvedins markhdps og beina slikum ferdamonnum i akvedinn farveg a
medan uppbygging innvida er ad taka vid sér. Deemi um slikt ma sja i ramma hér fyrir nedan. bannig veeri haegt
ad fa reynslu af notkun innvidanna og gera nakvaemari daetlanir um uppbyggingu hringinn i kringum landid. pad
ma leida ad pvi likum ad dskynsamlegt vaeri ad byggja upp hledsluinvidi 4 6llum afangastédum landsins strax i
upphafi og veentanlega égjorningur sokum kostnadar, en ef haegt vaeri ad koma po ekki veeri nema hluta
ferdamanna i rafbila vaeri mikill sigur unninn.

CO, FREE DRIVING IN ICELAND — E ROUTES

Iceland offers unique nature and clean air. Now you can enjoy that without adding noise and CO2 by
enjoying the nature in an electric car. Secure free charging (incl. in the rental), priority free parking at
key nature spots, discount accommodation with secure charging and priority lanes at the car rental.

Already number of alternative routes have been established www.saf.is/goelectric and book your

unique green vacation today at www.......

Ljést er ad ferdamadurinn mun afram stoppa i péttbyli til ad borda eda nyta adra adstdédu og afpreyingu.
Sveitarfélog og pjonustuadilar i péttbyli geetu par komid sterkar ad uppbyggingu innvida en a
ferdamannstédunum sjalfum. NG pegar eru hledslustodvar i fjdlda sveitarfélaga og algengara ad innlendir adilar
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sem eru ad fara a milli stada a rafbil noti pa. Rekstrarforsendur a uppbyggingu a slikum hledslustédvum eru pvi
mun betri en 4 ferdamannastédunum sjalfum en pd verdur ad teljast liklegt ad einhvern opinberan studning
purfi til ad slikir stadir geti einnig bodid gdda hledsluadstodu. G608 adstada i péttbyli geeti enn frekar dregid ur
porf fyrir uppbyggingu 4 ferdamannastodunum sjalfum.

Lykillinn verdur po alltaf ad gera parf aatlun nokkur ar fram i timann um uppbyggingu innvida pannig ad
bilaleigur geti gengid ad pvi visu ad pad verdi byggdir akvednir lagmarksinnvidir 4 lykilferdamannastodum
(annadhvort a 6llum stodum eda akvednum leidum). Langtimaaaetlanir audvelda rekstraradilum bilaleiga ad
taka akvordun um fjarfestingar i rafbilum par sem peir eru enn dyrari i innkaupum en hefdbundnir bilar og
vidskiptadahaetta pvi meiri.

Uppbygging rafinnvida fyrir bilaleigubila er 6pekkt og sémuleidis eru vidbrogd neytenda épekkt. Liklegt verdur
bvi ad teljast ad markadsatak gagnvart ferdamanninum verdi ad fara i gang samhlida uppbyggingu innvida a
akvednu svadi innanland sem hluti af rannséknarverkefni. Pannig maetti byggja upp pekkingu og reynslu af
notkun hledsluinnvida sem veeri einstok & heimsvisu og geeti par ad auki skapad storf og ny vidskiptataekifeeri.
Framtidarferdamadurinn verdur ad 6llum likindum betur ad sér vardandi umhverfismal og ungt félk tileinkar sér
sifellt umhverfisveenni lifsstil. Ad geta ferdast um an umhverfisahrifa verdur eftirséknarvert i framtidinni og
island gaeti ordid frumkvédull hvad vardar notkun vistvaenna bilaleigubila. Leerdémur af uppbyggingu
rafdreifikerfisins og virkni pess gaeti einnig skapad nyja taeknipekkingu sem yrdi eftirsdknarverd i 6drum londum
sem er nu pegar langt 4 eftir islendingum i innleidingu rafbila

ba er einnig ljost ad umfangsmikil samantekt og framsetning a peim talningagégnum sem til eru parf ad fara
fram, sér i lagi eigi paer ad nytast i verkefni sem petta. Pannig meaetti fa fram raunsanna mynd af dreifingu
fer8amanna eftir arstima, timadags, dvalarlengd peirra og par med moguleika til hledslu rafbila ut fra
sviossmyndum um hlutfall rafbila af bilaleiguflota & landinu. Slik samantekt gerdi hagsmunaadilum i
ferdapjonustu og ekki sidur i stjornkerfinu kleift ad meta hvar sé helst porf fyrir uppbygginu innvida fyrir rafbila,
i hve miklum maeli. Samstarf vid bilaleigur er hér einnig lykilatridi og samrad vid rekstraradila
raforkuflutningskerfis er i pessu samhengi afar mikilvaegt.

poétt vissulega sé naudsynlegt ad koma upp hledsluinnvidum vid aningar- og gerdamannastadi verdur
uppbygging innvida fyrir rafbila vid gististadi algjort lykilatridi fyrir rafvaedingu bilaleigubila naestu ar.
Langliklegast er ad ferdamenn muni reida sig ad mestu a hledslu a gististad hverju sinni og noti
aningarstadi og ferdamannastadi fyrir top-off hledslu eftir porfum.

Bilaleigur munu purfa einhvers konar adstodu fyrir hledslu rafbila i Keflavik pé atfaerslan sé ekki ljos a
pessum timapunkti. peer sja sumar hverjar fyrir sér ad velta megin hledsluabyrgd ad einhverju leyti yfir a
vidskiptavini, p.e. ad leggja a féviti sé rafbil skilad med innan vid t.d. 70% hladinni rafhl6du. Nylega
sampykktir hvatar fyrir bilaleigur til ad halda afram orkuskiptum bilaflota sins (afslattur af vérugjéldum
2021 og 2022) skipta skdpum fyrir paer en brynt er ad hvatar og ivilnanir verdi fyrirsjdanlegir og til lengri
tima en ars i senn. Framhaldid parf ad vera samvinnuverkefni stjérnvalda, bilaleiga og annarra
hagsmunaadila er koma ad orkuskiptum.
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